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Grundsitze fiir Bau und Finanzierung von Radwegen aus Bundesfernstrafienmitteln

1. Ziel
Vorrangiges Ziel der Finanzierung des Baus von Radwegen aus StraBenbaumitteln des Bundes ist die

Verbesserung der Verkehrssicherheit auf BundesstraBen in der Bgast des Bundes durch wirksame
Entflechtung der Verkehrsarten. Die Entflechtung ist insbesondeg&2dort wichtig, wo hohe

Differenzgeschwindigkeiten zwischen Kraftfahrzeugverkehr gig@#Kadverkehr auftreten sowie auf

Straflen mit hohen Verkehrsstidrken, hohem Schwerver, #und/oder geringen Fahrbahnbreiten.
Durch die Entflechtung wird

e eine Verminderung der Zahlder Un “ungeschiitzter Verkehrsteilnehmer,
.

e eine Verbesserung der V&
e eine Forderung umwelt

angestrebt.

Der Bau von Radwegen an Bun BBen in der Baulast des Bundes bzw. die Finanzierung anderer

Wege, die einen Radweg in der Baulast des Bundes ersetzen, soll auch zur sinnvollen Erweiterung und
Ergénzung (Liickenschliisse) regionaler Radverkehrsnetze in der Zustindigkeit der Lander, Kreise und

Kommunen beitragen. Dabei sind die sonstigen 6ffentlichen Belange einschlieBlich des Klima- und

Umweltschutzes zu beriicksichtigen.

2. Vorgehensweise
- Bei Neu-, Um- und AusbaumafBnahmen von Bundesstraf3en in der Baulast des Bundes ist zu priifen, ob

bereits eine geeignete Fithrung des Radverkehrs im Bereich der Bundesstrafie zur Entflechtung der
Verkehrsarten besteht. Falls keine getrennte Fithrung des Radverkehrs vorliegt, sind der derzeitige
bzw. der prognostizierte Bedarf und die Mglichkeit der Neuanlage eines Radweges auf Grundlage

des Technischen Regelwerkes im Rahmen der weiteren Planungen zu priifen.

Fiir eine Entflechtung kommen in Betracht:
e die Anlage eines Radweges an der Bundesstralle (unselbstidndiger Radweg),
e die Nutzung/der Ausbau anderer StraBen und Wege im Nahbereich der Bundesstrae oder
o eine Kombination aus Nutzung anderer Stralen/Wege und Anlage eines Radweges an der

Bundesstrafe.

Die Nutzung bzw. der Ausbau anderer Stralen und Wege als Radweg oder eine Kombination aus
Nutzung anderer Straen/Wege und Anlage eines Radweges an der Bundesstrafe ist in Betracht zu

ziehen, falls hierdurch — im Vergleich zur Anlage eines unselbstandigen Radweges — der



2

Flidchenverbrauch verringert, die Entflechtungswirkung gesteigert oder eine kiirzere Wegeverbindung

hergestellt werden kann. Die unter Ziffer 4 beschriebenen Kriterien sind einzuhalten.

Der Verzicht auf eine geeignete Fithrung des Radverkehrs im Bereich der BundesstraBe zur
Entflechtung der Verkehrsarten ist bei Neu-, Um- und AusbaumalBnahmen nur dann zuldssig, wenn im
Einzelfall nachgewiesen werden kann, dass kein Bedarf aus Griinden der Verkehrssicherheit besteht.
Ein fehlender Bedarf in diesem Sinne ist besonders zu begriinden, und zwar unter Beriicksichtigung
nachfolgender Kriterien:

e Stirke und Geschwindigkeit des vorhandenen und prognostizierten Kfz-Verkehrs

e vorhandener und prognostizierter Schwerverkehrsanteil

e vorhandene oder prognostizierte Starke des Radverkehrs

e Ubersichtlichkeit der Strafie

e Fahrbahnbreite

e Unfallgeschehen

Bei vorhandenen, nicht zum Um- und Ausbau vorgesehenen Bundesstrafien in der Baulast des Bundes

soll bei Bedarf aus Griinden der Verkehrssicherheit die Anlage eines Radweges insbesondere dort
gepriift werden, wo er der sinnvollen Erweiterung und Ergédnzung (Liickenschliisse) regionaler
Radverkehrsnetze dient. Die Priifung des derzeitigen bzw. des prognostizierten Bedarfs und der
Méglichkeit der Neuanlage eines Radweges auf Grundlage des Technischen Regelwerkes erfolgt dabei

analog zur Vorgehensweise und entsprechend den Kriterien fiir Neu-, Um- und Ausbaumafnahmen an

Bundesstralien.



3. Radwege in der Baulast des Bundes
Radwege, die fester Bestandteil eines einheitlichen StraBenkérpers der Bundesstrafie in der Baulast

des Bundes sind oder ohne unmittelbaren raumlichen Zusammenhang im Wesentlichen mit der fiir den
Kfz-Verkehr bestimmten Fahrbahn gleichlaufen (unselbststandige Radwege), liegen in der Regel in

der Baulast des Bundes.

Zur Gewihrleistung der Verkehrssicherheit werden auBerorts nur baulich getrennte Radwege als
geeignet betrachtet. Schutzstreifen kommen an auferértlichen BundesstraBien nicht in Betracht.
Radfahrstreifen konnen auBerorts auf kurzen Abschnitten, in denen baulich getrennte Radwege aus
Platzgriinden nicht zu realisieren sind, im Ausnahmefall eingesetzt werden, sofern dadurch die
Verkehrssicherheit gleichermaBen gewihrleistet werden kann und das Technische Regelwerk

eingehalten wird.

AuBerorts werden Radwege an Bundesstrafien in der Regel als einseitige gemeinsame Rad- und
Gehwege mit einer Breite von 2,50 m ausgefiihrt. Auf Briicken ist hierzu eine nutzbare Kappenbreite

von 3,00 m vorzusehen. Von den Regelbreiten kann in begriindeten Fillen (z. B. hochfrequentierter

Rad- und Gehweg, groBe Steigung) abgewichen werden.

Innerorts kommen neben einem baulich angelegten Radweg auch Radfahrstreifen oder Schutzstreifen
in Betracht, falls dadurch die Verkehrssicherheit gleichermafBien gewahrleistet werden kann und das

Technische Regelwerk eingehalten wird.

Inner- wie auBerorts ist die technische Gestaltung und bauliche Ausfiihrung nach dem Technischen

Regelwerk wichtig fiir die Verkehrssicherheit und den Fahrkomfort und somit mafgeblich fir eine

erfolgreiche Entflechtung der Verkehrsarten.

Besonderes Augenmerk ist auf die sichere Gestaltung von Knotenpunkten einschlielich

Querungsstellen und Wechsel der Fithrungsform zu legen.

In der Regel sind ein gebundener Oberbau und Randmarkierungen (beidseitiger Schmalstrich bei

gemeinsamen Geh- und Radwegen) vorzusehen.



4. Einbeziehung anderer Strafien und Wege
Zur Verringerung eines zusitzlichen Flachenverbrauchs, um die Entflechtungswirkung zu steigern
oder aufgrund einer kiirzeren Wegeverbindung konnen andere Wege und Strafien in eine

Radwegeplanung an BundesstraBen einbezogen werden, sofern folgende Kriterien eingehalten werden:

e Es liegt ein Bedarf zur Entflechtung der Verkehrsarten auf der Bundesstrafie vor. Ein Radweg
an der Bundesstrafe ist nicht vorhanden.

e Die Finanzierung einer Filhrung des Radverkehrs iiber andere Strafen und Wege muss
wirtschaftlicher sein als der Bau eines unselbstandigen Radweges.

e Die den unselbststindigen Radweg ersetzenden Strafien und Wege verlaufen in einem
angemessenen rdumlichen Zusammenhang mit der BundesstraBe und sind geeignet, eine dem
unselbststindigen Radweg mindestens gleichwertige Entflechtungsfunktion zu erfiillen.
Hierbei ist der gesamte zu entflechtende Abschnitt der Bundesstrale zu betrachten und die
Entflechtungswirkung zu bewerten, u. a. hinsichtlich der Kriterien Weglinge, subjektives
Sicherheitsempfinden der Nutzer/innen (Dunkelheit, Einsehbarkeit etc.) und Beschaffenheit
des Weges (Zustand Oberfliche, Befahrbarkeit bei Regen oder Schnee etc.). Bei Bedarf
kénnen die vorhandenen StraBen und Wege durch kurze Neubauabschnitte (z. B. Briicken
iiber Gewisser) erginzt werden. Durch geeignete Beschilderung oder andere Mafinahmen ist
sicherzustellen, dass die Fiithrung iiber andere StraBen und Wege von Radfahrenden
angenommen wird.

e Der Radverkehr ist Bestandteil der von der Widmung des Weges erfassten Benutzungsarten,

In die Radwegeplanung an BundesstraBen konnen land- und forstwirtschaftliche Wege sowie Trassen
der Eisenbahn, die von Bahnbetriebszwecken freigestellt sind, als geeignete Strallen und Wege

einbezogen werden.

Der Bund triigt die Kosten fiir den Ausbau in der fiir eine kombinierte Nutzung durch den Radverkehr

und den bereits vorhandenen Verkehr (z. B. land- oder forstwirtschaftlicher Verkehr) erforderlichen

Breite und Befestigung nach dem Technischen Regelwerk.

Die Mehrkosten fiir Unterhaltung, Erneuerung und Betrieb (einschlieflich Winterdienst) des Weges,
die aus der kombinierten Nutzung mit dem Radverkehr entstehen, sind gegeniiber dem Tréger der
StraBenbaulast in entsprechender Anwendung der Abldsungsbetrége-Berechnungsverordnung (ABBV)
abzuldsen. Gegeniiber privaten bzw. insolvenzfihigen Wegeeigentiimern werden die entsprechenden
Mehrkosten grundsétzlich jahrlich erstattet. Eine Abldsung erfolgt nur gegen angemessene

Sicherheitsleistung.
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Der Bund und der Tréger der StraBenbaulast des einzubeziehenden Weges schliefien hinsichtlich der
Kostentragung und der Nutzbarkeit des Weges fiir den offentlichen Radverkehr eine
Verwaltungsvereinbarung. In begriindeten Einzelfillen ist ein Wegerecht zugunsten des Bundes durch

Eintragung einer beschrinkt personlichen Dienstbarkeit in das Grundbuch abzusichern.

5. Radschnellwege

Falls abschnittsweise ein Radschnellweg als Teil einer Radschnellverbindung unmittelbar an einer
BundesstraBe gefiihrt werden soll, kann er in diesem Abschnitt in die Baulast des Bundes
iibernommen werden. Die Zustimmung des BMVI ist hierfiir einzuholen. Der Radschnellweg hat

dabei die Kriterien der Verwaltungsvereinbarung ,,Radschnellwege 2017-2030% zu erfiillen.

Erfiillt ein Abschnitt eines nach der Verwaltungsvereinbarung ,Radschnellwege 2017-2030°
forderfihigen Radschnellweges die Kriterien zur Einbeziehung anderer StraBen und Wege gemil
Ziffer 4, kann der Bund auf Grundlage einer entsprechenden Verwaltungsvereinbarung mit dem
Baulasttriger der Radschnellverbindung die Kosten fiir die Herstellung bzw. den Ausbau tragen. Die
Kosten fiir die Unterhaltung, den Betrieb (einschlieflich Winterdienst) sowie kiinftige Erneuerung

sind gegeniiber dem Baulasttriger der Radschnellverbindung in entsprechender Anwendung der

ABBYV abzuldsen.

Radschnellwege werden in einer Breite von in der Regel 4,00 m im Zweirichtungsverkehr und 3,00 m
im Einrichtungsverkehr zuziiglich der ggf. erforderlichen Mehrbreiten (z. B. FuBBverkehrsflidchen mit
Regelmaf 1,50 m und 0,50 m Trennstreifen, Verkehrsflachen fiir landwirtschaftlichen Verkehr)
finanziert. In Bereichen, wo auch zukiinftig mit keinem FuBverkehr zu rechnen ist, ist kein gesonderter

FuBweg anzulegen.
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Entwurf zur ﬁmdamng-der 4Grundsitze flir Bau und Fianzierung von Radwegen
im Zuge von Bundesstrafen in der Baulast des- Bundes"

Anlage

Bezugnehmend. auf |hr Schreiben. vom 18.08.2019 (SI8 11/7123,10/6-1-3172063) kann
{oh Ihnen mittellen, dass dle Anderung der Grundsdlze durch des Land Brandenburg,
beflirwortet Wird und-dem Entwurf grundsaizlich zugestimmt werden kann,

Insbesondere befiirworte lch, dass Sle, wla Im Rahmen der Bund/Léinder-
Diensthesprechung: am 24.09.2019 deullich gemacht haben, den Lindem ausrelchend
Splelraum bel der Umsetzung der Grundsdlze elnrdumen mdchten, Von daher wird nicht
Jedes Detail (2.B. Radwegebreite hier mit ,in der Regel* gekennzaichnet) kartkret In den
Qrundsdtzen geregelt seln. Auch wird vor dem Hintergrund der anstelienden
Fortschrelbung von Regelwerken bewusst nichi auf die derzelt akiuell geltenden
Regelwerke.varwlesen,

lch bite Jedoch um Beachlung der In der Anlege eingearbellelen Hinwelse und
Erganzungswiinsche,

Zudem bitte (ch um eine Bestéligung |hrer Aussagen In der BL-DB am 24:09.2019,
wonech der Bund auch Radwége an Bundesstraften finanzlert, dle nicht angeordnet sind
bzw. werden, Blsher Konnte. dle Benutzungspfiicht nur angeordnet werden, wenn eine
besondere. Gefahrenlage vorlag. Dle Erbrngung der Begrindung fiir elne solche
Gefalirénlage gestaltete sich aber oft schwlerig.

Im Auftrag

sl

Iris Kralack |

“Ministerium fiir
Infrastruktur und
'Landesplanung
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von: I

Gesendet: Mittwoch, 6. November 2019 14:23

Betreff: Grundsétze Bau und Finanzierung von Radwegen im Zuge von Bundesstralen - hier: Stellungnahme Berlin

Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fiir die Einrdumung einer Fristverlangerung zum o.g. Vorgang. Nachstehend libersende ich die
Stellungnahme fiir das Land Berlin:

Mit dem Mobilitdtsgesetz verfolgt Berlin u.a. die Férderung des Radverkehrs. Die vorgesehenen Anderungen
innerhalb der ,,Grundsitze fiir Bau und Finanzierung von Radwegen im Zuge von Bundesstraen in der Baulast des
Bundes” werden von daher grundsatzlich begriif3t.

Nach Auffassung Berlins ist es jedoch auch wiinschenswert, im Zuge der Fortschreibung der
Finanzierungsgrundsétze auch allgemein bestehende Schwachpunkte der Radweg-Finanzierung an Bundesstralen
zu thematisieren. In Ballungsrdumen, wo ein Bedarf fiir die Abwicklung des Radverkehrs immer gegeben ist, sollte
der Bedarfsnachweis vereinfacht und nicht mit einer (umfangreichen) Bedarfsfeststellung bzw. Bedarfsbegriindung
im ldndlichen Raum gleichgesetzt werden. Es ist zudem vielmehr ein grundsatzlicher Anspruch auf den Bau einer
Radwegeverbindung an einer solchen BundesstraRe anzuerkennen, wenn nicht unmittelbar neben der Bundesstrale
ein gleich gut befahrbarer Radweg existiert und aus dieser Tatsache heraus der Bedarf fiir die Fiihrung des
Radverkehrs iiber den neu zu bauenden Radweg nachvollziehbar dargelegt wird. Im Mindestfall ist fur kiinftige
Vorhaben Klarheit in der bisher praktizierten Praxis einer Bedarfsfeststellung fiir den Radverkehr herzustellen.

Auch die Beschreibung der ersatzweisen Nutzung und ggf. auch Finanzierung des Baus von Parallelwegen wdre nach
hiesiger Auffassung liberarbeitungsbedirftig, da die gewéhlte Formulierung im Zuge von Diskussionen zur
Reduzierung von Flacheninanspruchnahmen félschlicherweise auch zum Verweis des Radverkehrs auf Umwege oder
,Holper-Strecken” missinterpretiert werden kann. Eindeutige und verpflichtende Regelungen zur Fiihrung des
Radverkehrs wiren auch hier zumindest fiir die Ballungsgebiete notig, damit Radwegebauvorhaben trotz der
allgegenwértigen Bedenken von Naturschutz und Forsten durchsetzbar sind und ein brauchbarer Baustandard
gesichert bleibt. Die Erfordernis hierfiir ergibt sich beispielsweise an BundesstraBen-Abschnitten, wo der
StraRenbaulasttriger die nétigen Planungen fiir eine Radwegeverbindung durch einen Waldabschnitt erst gar nicht
beginnt, da Griinde des Naturschutzes mit groBer Wahrscheinlichkeit entgegen stehen wiirden und sich
voraussichtlich nur durch eine klare Bedarfsfestlegung im Rahmen des BundesfernstraRenregelwerks iiberwinden

lieBen.



Unabhingig davon wird mit der Fortschreibung der Grundsdtze auch das Ziel zur Etablierung von
Radschnellwegestandards an Bundesstralen verfolgt. Das ist eine wichtige Verbesserung, wenngleich nach den
Ankiindigungen des Bundesverkehrsministeriums zur Radschnellweg-Forderung fir Berlin nur sehr begrenzt
niitzlich, da Ortsdurchfahrten in der Regel von diesen Forderinstrumenten weiterhin ausgeschlossen bleiben. Dies
wird in den Stadtstaaten besonders offensichtlich. So gibt es beispielsweise fiir Berlin nur fiir einen kurzen
BundesstraRenabschnitt in der Baulast des Bundes die Mdglichkeit zur Etablierung von Radschnellwegen.

Mit freundlichen Griillen,

Im Auftrag

Swetlana Borchert-Prante

Senatsverwaltung flir Umwelt, Verkehr und Klimaschutz

Abteilung IV —Verkehr | IV D 35

Hinweis zur Information zum Datenschutz nach Art. 13 und 14 der
Datenschutz-Grundverordnung (DS-GVO):

https://www.berlin.de/senuvk/service/formulare/de/datenschutz.shtml
<https://www.berlin.de/senuvk/service/formulare/de/datenschutz.shtml>
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Stand: 17.09.2019

Grundsitze fiir Bau und Finanzierung von Radwegen aus Bundesfernstraflenmitteln

1. Ziel
Vorrangiges Ziel der Finanzierung des Baus von Radwegen aus Stralenbaumitteln des Bundes ist die

Verbesserung der Verkehrssicherheit auf Bundesstrafen in der Baulast des Bundes durch wirksame
Entflechtung der Verkehrsarten. Die Entflechtung ist insbesondere dort wichtig, wo hohe
Differenzgeschwindigkeiten zwischen Kraftfahrzeugverkehr und Radverkehr auftreten sowie auf
Strafen mit hohen Verkehrsstéirken, hohem Schwerverkehrsanteil und/oder geringen Fahrbahnbreiten.
Durch die Entflechtung wird

e gine Verminderung der Zahl der Unfille mit Beteiligung ungeschiitzter Verkehrsteilnehmer,

o ¢ine Verbesserung der Verkehrsqualitit und

e cine Forderung umweltfreundlicher Verkehrsarten_insbesondere im Alltagsverkehr

angestrebt.

Der Bau von Radwegen an Bundesstrafien in der Baulast des Bundes bzw. die Finanzierung anderer
Wege, die einen Radweg in der Baulast des Bundes ersetzen, soll auch zur sinnvollen Erweiterung und
Ergiinzung (Liickenschliisse) regionaler Radverkehrsnetze in der Zusténdigkeit der Lénder, Kreise und
Kommunen beitragen. Dabei sind die sonstigen 6ffentlichen Belange einschlieBlich des Klima- und

Umweltschutzes zu beriicksichtigen.

2. Vorgehensweise
Bei Neu-, Um- und Ausbaumafnahmen von Bundesstrafien in der Baulast des Bundes ist zu priifen, ob

bereits eine geeignete Fithrung des Radverkehrs im Bereich der Bundesstrale zur Entflechtung der
Vérkehrsarten besteht. Falls keine getrennte Fithrung des Radverkehrs vorliegt, sind der derzeitige
bzw. der prognostizierte Bedarf und die Mdglichkeit der Neuanlage cines Radweges auf Grundlage

des Technischen Regelwerkes im Rahmen der weiteren Planungen zu priifen.

Fiir eine Entflechtung kommen in Betracht:
e die Anlage eines Radweges an der Bundesstrafle (unselbsténdiger Radweg),
e die Nutzung/der Ausbau anderer StraBen und Wege im Nahbereich der Bundesstrafie oder
e ecine Kombination aus Nutzung anderer Strafen/Wege und Anlage eines Radweges an der

Bundesstrale.

Die Nutzung bzw. der Ausbau anderer Straflen und Wege als Radweg oder eine Kombination aus
Nutzung anderer Straflen/Wege und Anlage eines Radweges an der BundesstraBe ist in Betracht zu
ziehen, falls sich dieshierdureh — im Vergleich zur Anlage eines unselbstdndigen Radweges — als
vorteilhafier erweist. z. B. wenn sich der Fliehenverbraueh-Flichenbedarf verringert, die
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Entflechtungswirkung gesteigert oder eine kiirzere Wegeverbindung hergestellt werden kann. Die

unter Ziffer 4 beschriebenen Kriterien sind einzuhalten.

Der Verzicht auf eine geeignete Fithrung des Radverkehrs im Bereich der Bundesstrale zur
Entflechtung der Verkehrsarten ist bei Neu-, Um- und Ausbaumafinahmen nur dann zuléssig, wenn im
Einzelfall nachgewiesen werden kann, dass kein Bedarf aus Griinden der Verkehrssicherheit besteht.
Ein fehlender Bedarf in diesem Sinne ist besonders zu begriinden, und zwar unter Beriicksichtigung
nachfolgender Kriterien:

e  Stiirke und Geschwindigkeit des vorhandenen und prognostizierten Kfz-Verkehrs

e vorhandener und prognostizierter Schwerverkehrsanteil

e vorhandene oder prognostizierte Stiirke des Radverkehrs

s Ubersichtlichkeit der StraRe

o __Fahrbahnbreite

 Topografie

e Unfallgeschehen

Bei vorhandenen. nicht zum Um- und Ausbau vorgesehenen BundesstraBBen in der Baulast des Bundes

soll bei Bedarf aus Griinden der Verkehrssicherheit die Anlage eines Radweges insbesondere dort
gepriift werden, wo er der sinnvollen Erweiterung und Ergénzung (Lilckenschliisse) regionaler
Radverkehrsnetze dient.- Die Priifung des derzeitigen bzw. des prognostizierten Bedarfs und der
Méglichkeit der Neuanlage eines Radweges auf Grundlage des Technischen Regelwerkes erfolgt dabei

analog zur Vorgehensweise und entsprechend den Kriterien fiir Neu-, Um- und AusbaumaBnahmen an

BundesstraBen.



3. Radwege in der Baulast des Bundes

Radwege, die fester Bestandteil eines einheitlichen StraBenkérpers der Bundesstrafle in der Baulast
des Bundes sind oder ohne unmittelbaren raumlichen Zusammenhang im Wesentlichen mit der fiir den
Kfz-Verkehr bestimmten Fahrbahn gleichlaufen (unselbststindige Radwege), liegen in der Regel in

der Baulast des Bundes.

Zur Gewdhrleistung der Verkehrssicherheit werden auflerorts nur baulich getrennte Radwege als
geeignet betrachtet. Schutzstreifen kommen an auBerdrtlichen BundesstraBen nicht in Betracht.
Radfahrstreifen kinnen auBerorts auf kurzen Abschnitten, in denen baulich getrennte Radwege aus
Platzgriinden nicht zu realisieren sind, im Ausnahmefall in Fahrtrichtung eingesetzt werden, sofem
dadurch die Verkehrssicherheit gleichermafBen gewihrleistet werden kann und das Technische

Regelwerk eingehalten wird.

AuBerorts werden Radwege an Bundesstrafien in der Regel als einseitige gemeinsame Rad- und
Gehwege mit einer Breite von_2,50 m ausgefithrt. Auf Briicken ist hierzu eine nutzbare Kappenbreite
zwischen Gelidnder und Schutzeinrichtung von 3,00 m vorzusehen. Von den Regelbreiten kann in

begriindeten Fillen (z. B. hochfrequentierter Rad- und Gehweg, groBe Steigung, Engstellen)

abgewichen werden,

Innerorts kommen neben einem baulich angelegten Radweg auch Radfahrstreifen oder Schutzstreifen
in Betracht, falls dadurch die Verkehrssicherheit gleichermaBen gewihrleistet werden kann und das

Technische Regelwerk eingehalten wird.

Inner- wie auBerorts ist die technische Gestaltung und bauliche Ausfilhrung nach dem Technischen
Regelwerk wichtig fiir die Verkehrssicherheit und den Fahrkomfort und somit mafigeblich fiir eine

erfolgreiche Entflechtung der Verkehrsarten.

Besonderes Augenmerk ist auf die sichere Gestaltung von Knotenpunkten einschlieflich

Querungsstellen und Wechsel der Fithrungsform zu legen.

In der Regel sind ein gebundener Oberbau und Randmarkierungen (beidseitiger Schmalstrich bei

gemeinsamen Geh- und Radwegen)I'grgy;'qggt]pn:___________________________________________________________m ... Kommentar [GA(1]: 20.5tVO-
Anderung bleibt abzuwarten —

gegenwdrtig nicht zuléssig. Von
BY/SIMB wird eine Randmarkierung
ausdriicklich begriift,




4. Einbeziehung anderer StraBen und Wege

Falls es sich z. B. zZur Verringerung eines zusitzlichen Flichenbedarfsverbrauehs, um die
Entflechtungswirkung zu steigern oder aufgrund einer kiirzeren Wegeverbindung als vorteilhafter
erweist, kénnen andere Wege und Straflen in eine Radwegeplanung an Bundesstraflen einbezogen

werden, sofern folgende Kriterien eingehalten werden:

o Esliegt ein Bedarf zur Entflechtung der Verkehrsarten auf der Bundesstrale vor. Ein Radweg

an der Bundesstrafle ist nicht vorhanden.
e Die Finanzierung einer Fithrung des Radverkehrs iiber andere Strafen und Wege muss

wirtschaftlich_vergleichbarer sein mit demats-der Bau eines unselbstiindigen Radweges.

e Die den unselbststindigen Radweg ersetzenden Straflen und Wege verlaufen in einem
angemessenen rdumlichen Zusammenhang mit der BundesstraBe und sind geeignet, eine dem
unselbststindigen Radweg mindestens gleichwertige Entflechtungsfunktion zu erfiillen.
Hierbei sindist der gesamte zu entflechtende Abschnitt der Bundesstrae zu betrachten und die
Entflechtungswirkung zu bewerten, u. a. hinsichtlich der Kriterien Wegldnge, subjektives
Sicherheitsempfinden der Nutzer/innen (Dunkelheit, Einsehbarkeit etc.) und Beschaffenheit
des Weges (Art und Zustand der Oberfldche, Befahrbarkeit bei Regen oder Schnee etc.). Bei
Bedarf kénnen die vorhandenen Straflen und Wege durch kurze Neubauabschnitte (z. B.
Briicken iiber Gewdsser) ergidnzt werden. Durch geeignete Beschilderung oder andere
MaBnahmen ist sicherzustellen, dass die Fithrung {iber andere StraBen und Wege von
Radfahrenden angenommen wird.

e Der Radverkehr ist Bestandteil der von der Widmung des Weges erfassten Benutzungsarten.

Alternativ_kann der Nachweis der Wegenutzung durch den Radverkehr auch durch einen

Gestattungsverirag oder eine Zweckbestimmung erfolgen.

In die Radwegeplanung an BundesstraBen konnen land- und forstwirtschaftliche Wege sowie Trassen
der Eisenbahn, die von Bahnbetriebszwecken freigestellt sind, als geeignete StraBen und Wege

einbezogen werden,

Der Bund trigt die Kosten fiir den Ausbau in der fiir eine kombinierte Nutzung durch den Radverkehr
und den bereits vorhandenen Verkehr (z. B. land- oder forstwirtschaftlicher Verkehr) erforderlichen

Breite und Befestigung nach dem Technischen Regelwerk.

Die Mehrkosten fiir Unterhaltung, Emeuerung und Betrieb teinschlieﬁlich Winterdienst) des Weges,
die aus der kombinierten Nutzung mit dem Radverkehr entstehen, sind gegeniiber dem Tréger der
Straflenbaulast in entsprechender Anwendung der Abldsungsbetrige-Berechnungsverordnung (ABBV)

abzuldsen. Gegentiber privaten bzw. insolvenzfihigen Wegeeigentiimern werden die entsprechenden
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Mehrkosten grundsétzlich jéhrlich erstattet. Eine Ablésung erfolgt nur gegen angemessene

Sicherheitsleistung,

Der Bund und der Triger der StraBenbaulast des einzubezichenden Weges schliefen hinsichtlich der
Kostentragung und der Nutzbarkeit des Weges fiir den 6ffentlichen Radverkehr fiirRadwege—auf

éffentlichen-Straflen—eine Verwaltungsvereinbarung. InbegrindetenEinzelfilen—ist-ein—Wegerecht

Grundbuech-abzusichern-Soweit private Wege genutzt werden. sind eine zivilrechtliche Vereinbarung

abzuschlicBen und das Wegerecht zugunsten des Bundes durch Eintragung einer beschrinkt

perstinlichen Dienstbarkeit in das Grundbuch abzusichern.

5. Radschnellwege
Falls abschnittsweise ein Radschnellweg als Teil einer Radschnellverbindung unmittelbar an einer

Bundesstrafle gefithrt werden soll, kann—wird er in diesem Abschnitt in die Baulast des Bundes
ibernommen werden. BPie—Zustimmung—des—BMMV I —ist—hierflir—frithzeitic—einzuhelen—Der
Radschnellweg hat dabei die Kriterien der Verwaltungsvereinbarung ,,Radschnellwege 2017-2030* zu
erfiillen.

Erfillt ein Abschnitt eines nach der Verwaltungsvereinbarung ,Radschnellwege 2017-2030*
forderfihigen Radschnellweges die Kriterien zur Einbeziehung anderer StraBen und Wege gemiB
Ziffer 4, kanﬂ—l\iigci_der Bund auf Grundlage einer entsprechenden Verwaltungsvereinbarung mit dem

Baulasttriger der Radschnellverbindung die Kosten fiir die Herstellung bzw. den Ausbau tragen. Die .-

Kosten fiir die Unterhaltung, den Betrieb (einschlieBlich Winterdienst) sowie die kiinftige Erneuerung
sind gegeniiber dem Baulasttriger der Radschnellverbindung in entsprechender Anwendung der
ABBYV abzulbsen.

Radschnellwege werden in einer Breite von in der Regel 4,00 m im Zweirichtungsverkehr und 3,00 m

im Einrichtungsverkehr zuziiglich der ggf. erforderlichen Mehrbreiten (z. B. FuBiverkehrsflichen mit

Regelmal 1,50 m und 0,50 m Trennstreifen_auBerorts bzw. 2.00 m und 0.50 m Trennstreifen innerorts,
Verkehrsfldchen fiir landwirtschaftlichen Verkehr) finanziert. Geringere Breiten sind auf

Ausnahmefille zu beschréinken und gesondert zu begriinden. In Bereichen, wo auch zukiinftig mit

keinem FuBverkchr zu rechnen ist, ist kein gesonderter FuBweg anzulegen.

Kommentar [WR(2]: Es bleibt unklar,
ob damit Finanzhilfen oder Gelder aus
dem reguléren Stralenbauhaushalt
gemeint sind. Nach unserer Auffassung
kénnen nur Finanzhilfen nach der
Verwaltungsvereinbarung zwischen
Bund und L&ndem gemeint sein. Dies
sollte klargestellt und die Textpassage
entsprechend gedndert werden.
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Stand: 17.09.2019
Grundslitu fiir Bau und Finanzierung von Radwegen aus Bundesfc‘rnsu'aﬁenmlﬂelnl

1. Ziel
Vorrangiges Ziel der Finanzierung des Baus von Radwegen aus StraBenbaumitteln des Bundes ist die
Verbesserung der Verkehrssicherheit auf BundesstraBen in der Baulast des Bundes durch wirksame
Entflechtung der Verkehrsarten, Die Entflechtung st ifisbesondere dort wichtig, wo hohe '
Differenzgeschwindigkeiten zwischcnl(raﬁﬁ];meugvsrkchr und Radverkehr aufireten sowie auf
StraBien mit hohen Verkehrsstiirken, hohem Schwerverkehrsanteil und/oder geringen Fahrbahnbreiten.
Durch die Entflechtung wird '
e cine Verminderung der Zahl der Unfille mit Beteiligung ungeschitzter Vurkehrxtellnr.hmcr,
o eine Verbesserung der Verkehrsqualitat und
e gine Forderung umweltfreundlicher Verkehrsarten
' 'angestrebt. :

Der Bau von Radwegen an Bundesstraen in d& Baulast des Bundes bzw. die Finanzierung anderer
Wege, die einen Radweg in der Baulast des Bundes ersetzen, soll auch zur sinnvollen Erweiterung und
Ergdnzung (Luckenschlisse) regionaler Radverkehrsnetze in der Zusttindigkeit der Linder, Kreise und
Kommunen beitragen. Dabei s:nd die soust:gen dffentlichen Belange emsch]leﬂ]lch des Klima- und
Umweltschutzes zu herﬂckswht:gen

2. Vorgehensweise

Bei Neu-, Um- und AusbaumaBnahmen von BundesstraBen in der Baulast des Bundes ist zu priifen, ob
bereits cine geeignete Fithrung des Radverkehrs im Bereich der. BundesstraBe-zusEntHeshtung-der
Verkehrsarter{ besteht. Falls keine getrennte Fuhrung des Radverkehrs vorlicgt, sind der derzeities [ Kommentiert CM: Mt darjotzigen Fornulianung wére
die FOhrung des Radverkehrs auf der Fahrbal
bawist der prognostizierte Bedarf fir eine Entflechtung zu priifen und die Méglichkeit derNeuanlage ausgeschiossen, Im Folgandan Ist sie jedoch lrn Elnzelfall
' méglich. Der Teil ,2ur Entflachtung der Verkehrsarten" solite

eines Radweges auf Grundlage-des TechnisehenRegebwerces-im Rahmen der weiteren Planungen zu gestrichen werden.

prifenberticksichtigen] . e Kommentiert [4: Die Vorgehenswelse sclite mit den
""""""""""""""""""""" vorgeschlagenan Erganzungen konkrelisiad werden, Ein
X Verwels auf das tachn. Regetwerk an dleser Stells ist rl]cht
erforderlich :

Fﬂr eine getrennte Fohrung dcs RadvcrLchr‘i im ECEICI’I der l':'|ll[u]c:s:,;];z_aﬁ_-g Zur Emﬂechtl.l.ng kommen
in Betracht:
e die Anlage eines Radweges ander Bundesstrafle (unselbstindiger Radweg),
o die Nutzung/der Ausbau anderer Strafen und Wege im Nahbereich der BundesstraBe oder
* gine Kombination aus Nutzung anderer StraBen/Wege und Anlage cines Radweges an der
Bundesstrafie. :

Die Nutzung bzw. der Ausbau anderer StraBen und Wege als Radweg oder eine Kombination aus
Nutzung anderer StraBen/Wege und Anlage cines Radweges an der Bundesstrale ist in Betracht zu
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ziehen, falls hierdurch — im Vergleich zur Anlage eines unselbstindigen Radwepges — der
Flchenverbrauch verringert, die Emﬂechtlmgswulo.mg gesteigert oder einé kiirzere Wege\rerbmdung
hergestellt werden kann. Die unter Ziffer 4 beschrieberien Kriterien sind einzuhalten,

Der Verzicht auf eine geeiéﬂu#&ﬂclmnnle Fuhrung des Radverkehrs im Bereich der BundesstraBe zur
Entflechtung der Verkehrsarten ist bei Neu-, Um- und AusbaumaBnahmen nur dann zul#ssig, wenn im
Einzelfall nachgewiesen werden kann, dass kein Bedarf aus Griinden der Verkehrssicherheit besteht,
Ein fehlender Bedarf in diesem Sinne ist besonders zu begritnden, und zwar unter Bertlakswhhgung
nachfolgender Kriterien: .

o  Stirke und Geschwindigkeit des vorhandenen und prognostizierten Kfz-Verkehrs

o vorhandener und prognostizierter Schwerverkehrsanteil '

o vorhandene oder prognostizierte Stiirke des Radverkehrs

Ubersichtlichkeit der Strafe

« Fahrbahnbreite

o Unfallgeschchen

Bei vorhandenen, niéh; zum Um- und M' sbau vorpesehenen Bundesstrafen in der Baulast des Bundes

soll bei Bedarf aus Gritnden der Verkehrssicherheit die Anlage eines Radweges insbesondere dort
geprﬂﬁ werden, wo er der sinnvollen Erweiterung und Erglinzung (Ltckenschlilsse) regionaler
Radvcrkehr&net:ae dient, Die Pritfung des derzeitizen-bzw--des prognostizierten Bedarfs fiir cine

Entflechtung und derMuglichkeit-der Neuanlage eines Radwepes aui-&mﬁd#&gs-deﬂaaluﬂsemn
Regehveﬂeeslerfo[gt dabei analog zur Vorgehensweise und entsprechend den Kriterien fir Neu-, Um-
und AusbaumaBnahmen an BundesstraBen, ‘



3. Radwege in der Baulast des Bundes

Radwege, die fester Bestandteil eines einheitlichen StraBenk6rpers der Bund&sstraﬁe in der Baulasl
des Bundes sind oder ohne unmittelbaren riumlichen Zusammenhang im Wesentlichen mit der fiir den
Kfz-Verkehr bestimmten Fahrbahn glelchlaufen (unselbmtandlge Rﬂdwege). sind Bestandteil der

Zur Gewahrleistung der Verkehrssicherheit werden auBerorts nur baulich getrennte Radwege als
geeignet betrachtet. Schutzstreifen kommen an auBervrtlichen BundesstraBen nicht in Betracht.
Radfahrstreifen konnen auBerorts auf kurzen Abschnitten, in denen baulich getrennte Radwege aus
Platzgritnden nicht zu realisieren sind, im Ausnahmefall eingesetzt werden, sofern dadurch die
Verkehrssicherheit gleichermaBen gewahrleistet werden kann und das Technische Regelwerk
eingehalten wird, >

AuBerorts werden Radwege an Bundesstralen in der Regel als einseitige gemeinsame Rad- und
Gehwege mit einer Breite von 2,50 m ausgefithrt, Auf Briscken ist hierzu eine nutzbare Kappenbreite
vaon 3,00 m vorzuschen. Von den R:gelhmilm kann in begriindeten Fillen |{a B. hochfrequentierter

Inneroris kommen neben einem haulich angelegten Radweg auch Radfahrstreifen oder Schutzstreifen
in Betracht, falls dadurch die Verkehrssicherheit gleichermaBen gewahrleistet werden kann und das
Technische Regelwerk eingehalten wird,

]gelr- wie auBerorts ist die technische Gestali;lmg und bauliche Ausfihrung nach dem Technischen
Regelwerk wichtig fur die Verkehrssicherheit und den Fahrkomfort und somit maBgeblich fiir eine
erfolgreiche Entflechtung der Verkehrsarten. !

Besonderes Augenmerk ist auf die sichere Gestaltung von Knotenpunkten einschlieBlich
Querungsstellen und Wechsel der Fohrungsform zu legen.

In der Regel sind ein gebundener Oberbau jund Randmarkicrungen (beidscitiger Schmalstrich bei

gemeinsamen Geh- und Radwegen) vorzusehen.

Kommentiert [@IB]: Bezliglich der Abgrenzung
g méchte ch nochmals auf die
Ausleglng der - Markmale ,ohne unmittalbaran rumlichen
Zusammenhang” und Jm Wesenllichen mit der Fahrbahn
gleichlaufend” in Hessen hinwslsen.
Vor dem Hinlergrund, dass unselbstsldndige Radwege
Baslandlaile der dffenllichen Strafle sind, an der sie
antlangfdhren, sind die Merkmale ,ohne unmitlelbaren
raumlichen Zusammenhang® und fm mssnm'chan mit der
Fahrbahn glelchlaufand” ih Dées b s
ein Rad- und Gehweg muss nicht Tell der Fahrbahn seln oder
unmitfelbar an diese angrenzen, sondem kann auch durch
einen Grilnstreifen, Enlwasserungsgraben o. 4., dar
sa!narsstrs Eesfano‘feﬂ der Strafie isl, ven der Fahrbahn

fan. Soweil ein Abweich bofen isl, etwa um
ein Hindemls zu umfahren oder um die Zerschneldung elnes
zu schitzenden Biclops zu vermeidan, kann der Geh- und
Radweg aul efnem verhail fo kurzen Streckenabschnitt
abwaichend vom Fahrbahnverauf gefihrt werdan.
Danach kommt es f0r die Abgrenzung von unseibsistandigen
und selbststéndigen Radwagen nach Bundes- und
Landesrecht nich! nurauf dis Entflachtungsfunktion {ggf. auch
nur abschnlltswelse), sondem auch auf die Fohrung des

5 an.

Nur eln Radweg, der sowoh! zu elner Entflechiung fahr, afs
auch aufgrund seiner Filhrung die o, g. Krilenan erflill, ist ein
unselbstdndiger Radweg.

Kommentiert [Qil#]: Hier scllle suf die Nelzkalegorie des
Hadwagas ebgesielil werden. In :nhlrui:hnn Léndem
und M: | for

Radwege Ir1 der Baulast des Landes, Diese solllen ebenfalls
Grundlage der Gestaliung der Radwege an Bundesstrafien

| sein.

Kommentiert [EN: Die Formullenng sollls konkretisiart
werden, Die Deckschloht eines gebundenen Oberbaus kann
prinzipiell such aus Pflaster odar Platlan bastshan. Dlss sallle
fir Radwege ausgeschlossen werden,




4. Einbezlehung anderer Strafien und che

Zur Verringerung eines zustzlichen Flachenverbrauchs oder J“mg[ iffs in sensible Gebiete , um die
Entflechtungswirkung zu steigern oder aufgrund einer kiirzeren Wegeverbindung kbnnen andere Wege
und StraBen — etwa land- und forstwirtschaftliche oder gemeindliche Wege bzw, Strallen sowie
Trassen der Eisenbahn, die von Bahnbetriebszwecken freigestellt sind —in die Planung von eine
‘Redwegenplerurg an BundesstraBen einbezogen QMMMWﬂdm
sofemn folgende Kriterien eingehalten werden: ‘

» Es liegt ein Bedarf zur Entflechtung der Verkehrsarten auf der BundesstraBe vor, Ein Radweg
an der BundesstraBe ist nicht vorhanden.

o Die Finanzierung einer Fuhrung des Radverkehrs tiber nndcre StraBen und Wege muss
wirtschaftlicher -sein-alsyergleichbar mit dem-der-Bau eines unselbst!ndlgen Radweges scin,

o Die den unselbststandigen Radweg ersetzenden Strafen und Wege verlaufen in einem
angemessenen riumlichen Zusammenhang mit der BundesstralBe und sind geeignet, eine dem
unselbststéndigen Radweg mindestens gleichwertige Entflechtungsfunktion zu erfulllen. Hierbei
ist der gesamte zu entflechtende Abschnitt der BundesstraBe zu betrachten und die
Entflechtungswirkung zu bewerten, u. a. hinsichtlich der Kriterien Weglinge, subjektives
Sicherheitsempfinden d;rNumrfinnen (Dunkelheit, Einsehbarkeit etc.) und Beschaffenheit des
Wi:ges (Zustand Oberfitche, Befahrbarkeit bei Regen oder Schnee 'ctc.}. ﬁai Bedarf ktinnen die
vorhandenen Strafen und Wege durch kurze Neubauabschnitte (z. B. Brilcken 0iber Gewdsser)
erginzt werden. Durch geeignete Beschilderung oder andere Mafinahmen ist sicherzustellen,
dass die Fithrung tber andere Strafen und \_Vegu von Radfahrenden angenommen wird.

{Der Radverkehr ist Bestandteil der von der Widmung des Weges erfassten Benutzungsarten. |

Dér Bund tritgt dic Kosten fur den Ausbau in der fiir eine kombinierte Nutzung durch den Radverkehr
und den bereits vorhandenen Verkehr (z. B. land-, -edes-forstwirtschaftlicher oder pemeindlicher
Verkehr) erforderlichen Breite und Befestigung nach dem Technischen Regelwerk,

Die Mehrkosten fiir Unterhaltung, Erneuerung und Betrieb (einschlieBlich Winterdienst) des Weges, die
aus der kombinierten Nutzing mit dem Radverkehr cntstehen, sind gegentber em Triger der

Strafenbaulast_hzw. dem Wegeeigentomer in_entsprechender Anwendung der Abldsungsbetrdge-

Bemhnungswrordnﬁng (ABBY) abzultsen. Gegentiber privaten bzw. insolvenzfihigen Trigem der
Strafienbaulast_bzw Wegwigenhmem werden die entsprechenden Mehrkosten grundshitzlich jihrlich

erstattet. Einc Ablésung erfolgt nur gegen angemessenc Sicherheitsleistung, P 1

Kommentiert [gIB]: Dz land- und lorstwirischaflliche
Woege in einigen Lindem selten gawldmat sind, scilte der
Absatz wis folgt gesindert werden: Solem der Weg gewidmet
Ist, muss der Radverkehr nach dem Ausbau Bestandiell der
von der Widmung des Weges erlassien Benutzungserien sein,

Kommentiert [@EgPY: Einen Tréiger der Slrafenbaulast glbt
a5 nur im Fall der Widmung. Daher ist hier sine Ergdnzung

Kommentiert [@B): Was Ist konkrel unter
Sicherh ing zu ? Ggt. sollte hier ein Beispiel
genannt werden,




Der Bund und der Trager der StraBenbaulast bzw. der Wegeeigentimer des einzubeziehenden Weges
schlieBen hinsichtlich der Kostentragung und der Nutzbarkeit des Weges fur den offentlichen
Radverkehr cine Verwaltungsvereinbarung. In begrindeten Einzelftllen ist ein Wegerecht zugunsten
des Bundes durch Eintragung einer beschrinkt bersﬂnlichen Dienstbarkeit in das Grundbuch

abzusichern.

5. Radschnellwege - 2
[Falls abschnittsweise ein Radschnellweg als Teil einer Radschnellverbindung unmittelbar an einer
BundesstraBe gefithrt werden soll, kann er in diesem Abschnitt in die Baulast des Bundes iibernommen

werden. Dic Zustimmung des BMVI ist hierfor einzuholen. [Der Radschnellweg hat dabei die Kriterien

der Verwaltungsvereinbarung , Radschnellwege 20172030 zu erfitllen.

Erfullt ein Abschnitt eines nach der- Vcrwaltungsvefeinbarunk ,Radschnellwege 2017—2030¢
fbrdermhlgen Radschnellweges die Kriterien zur Einbeziehung anderer Straflen und Wege gemés Ziffer
4, kann der Bund auf Grundlage einer entsprechenden Verwaltungsvereinbarung mit dem Baulasttriger
der Radschnellverbindung die Kosten fur die Iierstellung bzw. den Ausbau tragen. Die Kosten fiir die
Unterhaltung, den Betrieb (einschlieBlich Winterdienst) sowie kunftige Emeuerung sind gegentiber dem
Baulasttriger der Rgdschne]lvcrblndung in enﬁprenhendsr Anwendung der ABBV abzultsen,

- Radschnellwege werden in einer Breite von in der Regel 4,00 m im Zweirichtungsverkehr und 3,00 m
im Einrichtungsverkehr zuztglich der ggf. erforderlichen Mehrbreiten (z. B. Fquerkéhrsﬂachen mit
RegelmaB 1,50 m und 0,50 m Trennstreifen, Verkehrsfliichen fr landwirtschaftlichen Verkelir)
finanziert. In Bereichen, wo auch zuktnftig mit keinem FuBverkehr zu rechnen ist, ist kein gesonderter

Fufiweg anzulegen.

Kommentiert : Ein Radweg, der unmittslbar an einer
Bundessirafie gellhrt wird, fallt nach den AusfDhringen unter
4. zwangalbufig In die Beulest des Bundes, Der Absalz salile
dahingshend umformuliert werden, dass der Bund die Baulaal
und die Kosten fir die Hersteliung und Unterhallung
enlsprechend den Viorgaben fOr F hnelivarbi gen
Obemimmt
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Grundsiitze fiir Bau und Finanzierung von Radwegen aus Bundesfernstrallenmitteln

1. Ziel
Vorrangiges Ziel der Finanzierung des Baus von Radwegen aus Stralenbaumitteln des Bundes ist die
ast des Bundes durch wirksame

Entflechtung der Verkehrsarten. Die Entflechtung ist insbesondeg@dort wichtig, wo hohe
Differenzgeschwindigkeiten zwischen Kraftfahrzeugverkehr g i Radverkehr auftreten sowie auf

Strafien mit hohen Verkehrsstéirken, hohem Schwerverks fund/oder geringen Fahrbahnbreiten.

e eine Verminderung der Zahlder Ung grungeschiitzter Verkehrsteilnehmer,
e eine Verbesserung der :
e eine Forderung umwelt

angestrebt.
Der Bau von Radwegen an . alden in der Baulast des Bundes bzw. die Finanzierung anderer
Wege, die einen Radweg in der Baulast des Bundes ersetzen, soll auch zur sinnvollen Erweiterung und
Ergénzung (Liickenschliisse) regionaler Radverkehrsnetze in der Zusténdigkeit der Lander, Kreise und
Kommunen beitragen. Dabei sind die sonstigen 6ffentlichen Belange einschlieBlich des Klima- und

Umweltschutzes zu beriicksichtigen.

2. Vorgehensweise

Bei Neu-, Um- und Ausbaumafnahmen von Bundesstra3en in der Baulast des Bundes ist zu priifen, ob

bereits eine geeignete Fiihrung des Radverkehrs im Bereich der BundesstraBe zur Entflechtung der
Verkehrsarten besteht. Falls keine getrennte Fithrung des Radverkehrs vorliegt, sind der derzeitige
bzw. der prognostizierte Bedarf und die Mdglichkeit der Neuanlage eines Radweges auf Grundlage

des Technischen Regelwerkes im Rahmen der weiteren Planungen zu priifen.

Fiir eine Entflechtung kommen in Betracht:
e die Anlage eines Radweges an der Bundesstrale (unselbsténdiger Radweg),
e die Nutzung/der Ausbau anderer Stralen und Wege im Nahbereich der Bundesstrafie
(Umwegfaktor max. 20 Prozent gemdfl ERA 2010) oder

e eine Kombination aus Nutzung anderer Stralen/Wege und Anlage eines Radweges an der

Bundesstralle.

Die Nutzung bzw. der Ausbau anderer Strafien und Wege als Radweg oder eine Kombination aus
Nutzung anderer StraBen/Wege und Anlage eines Radweges an der Bundesstralie ist in Betracht zu

ziehen, falls hierdurch — im Vergleich zur Anlage eines unselbstéindigen Radweges — der
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Fliachenverbrauch verringert, die Entflechtungswirkung gesteigert oder eine kiirzere Wegeverbindung

hergestellt werden kann. Die unter Ziffer 4 beschriebenen Kriterien sind einzuhalten.

Der Verzicht auf eine geeignete Fiihrung des Radverkehrs im Bereich der Bundesstralie zur
Entflechtung der Verkehrsarten ist bei Neu-, Um- und AusbaumafBnahmen nur dann zuldssig, wenn im
Einzelfall nachgewiesen werden kann, dass kein Bedarf aus Griinden der Verkehrssicherheit besteht.
Ein fehlender Bedarf in diesem Sinne ist besonders zu begriinden, und zwar unter Beriicksichtigung
nachfolgender Kriterien:

e Stirke und Geschwindigkeit des vorhandenen und prognostizierten Kfz-Verkehrs

e vorhandener und prognostizierter Schwerverkehrsanteil

e vorhandene oder prognostizierte Stirke des Radverkehrs

e Ubersichtlichkeit der StraBe

o Fahrbahnbreite

e Unfallgeschehen

Bei vorhandenen, nicht zum Um- und Ausbau vorgesehenen Bundesstraien in der Baulast des Bundes

soll bei Bedarf aus Griinden der Verkehrssicherheit die Anlage eines Radweges insbesondere dort
gepriift werden, wo er der sinnvollen Erweiterung und Ergénzung (Liickenschliisse) regionaler
Radverkehrsnetze dient. Die Priifung des derzeitigen bzw. des prognostizierten Bedarfs und der
Méglichkeit der Neuanlage eines Radweges auf Grundlage des Technischen Regelwerkes erfolgt dabei

analog zur Vorgehensweise und entsprechend den Kriterien fiir Neu-, Um- und Ausbaumafinahmen an

Bundesstralien.



3. Radwege in der Baulast des Bundes
Radwege, die fester Bestandteil eines einheitlichen StraBenkdrpers der Bundesstralie in der Baulast
des Bundes sind oder ohne unmittelbaren rdumlichen Zusammenhang im Wesentlichen mit der fiir den

Kfz-Verkehr bestimmten Fahrbahn gleichlaufen (unselbststindige Radwege), liegen in der Regel in

der Baulast des Bundes.

Zur Gewihrleistung der Verkehrssicherheit werden auBerorts nur baulich getrennte Radwege als
geeignet betrachtet. Schutzstreifen kommen an auflerdrtlichen Bundesstraflen nicht in Betracht.
Radfahrstreifen kénnen auBerorts auf kurzen Abschnitten, in denen baulich getrennte Radwege aus
Platzgriinden nicht zu realisieren sind, im Ausnahmefall eingesetzt werden, sofern dadurch die

Verkehrssicherheit gleichermallen gewéhrleistet werden kann und das Technische Regelwerk

eingehalten wird.

AuBerorts werden Radwege an Bundesstrafien in der Regel als einseitige gemeinsame Rad- und
Gehwege mit einer Breite von 2,50 m ausgefiihrt. Auf Briicken ist hierzu eine nutzbare Kappenbreite
von 3,00 m vorzusehen. Von den Regelbreiten kann in begriindeten Fillen (z. B. hochfrequentierter

Rad- und Gehweg, grofie Steigung) abgewichen werden.

Innerorts kommen neben einem baulich angelegten Radweg auch Radfahrstreifen oder Schutzstreifen
in Betracht, falls dadurch die Verkehrssicherheit gleichermalBen gewihrleistet werden kann und das

Technische Regelwerk eingehalten wird.

Inner- wie auferorts ist die technische Gestaltung und bauliche Ausfiihrung nach dem Technischen
Regelwerk wichtig fiir die Verkehrssicherheit und den Fahrkomfort und somit maBgeblich fiir eine

erfolgreiche Entflechtung der Verkehrsarten. Zur baulichen Ausfiihrung gehort auch die wegweisende

Beschilderung fiir den Radverkehr nach den Empfehlungen der Forschungsgesellschaft fiir Straflen-

und Verkehrswesen (FGSV). die vom Bund zu finanzieren ist.

Besonderes Augenmerk ist auf die sichere Gestaltung von Knotenpunkten einschliefilich

Querungsstellen und Wechsel der Fithrungsform zu legen.

In der Regel sind ein gebundener Oberbau und Randmarkierungen (beidseitiger Schmalstrich bei

gemeinsamen Geh- und Radwegen) vorzusehen.



4. Einbeziehung anderer Strafien und Wege
Zur Verringerung eines zusitzlichen Flachenverbrauchs, um die Entflechtungswirkung zu steigern
oder aufgrund einer kiirzeren Wegeverbindung kénnen andere Wege und Straflen in eine

Radwegeplanung an Bundesstraf3en einbezogen werden, sofern folgende Kriterien eingehalten werden:

e Es liegt ein Bedarf zur Entflechtung der Verkehrsarten auf der BundesstraBe vor. Ein Radweg
an der BundesstraBe ist nicht vorhanden.

o Die Finanzierung einer Fithrung des Radverkehrs iiber andere Stralen und Wege muss
mindestens so wirtschaftlicher-sein alswie der Bau eines unselbstindigen Radweges.

e Die den unselbststindigen Radweg ersetzenden StraBen und Wege verlaufen in einem
angemessenen raumlichen Zusammenhang mit der Bundesstra3e und sind geeignet, eine dem
unselbststindigen Radweg mindestens gleichwertige Entflechtungsfunktion zu erfiillen.
Hierbei ist der gesamte zu entflechtende Abschnitt der Bundesstrafle zu betrachten und die
Entflechtungswirkung zu bewerten, u. a. hinsichtlich der Kriterien Weglénge, subjektives
Sicherheitsempfinden der Nutzer/innen (Dunkelheit, Einsehbarkeit etc.) und Beschaffenheit
des Weges (Zustand Oberfliche, Befahrbarkeit bei Regen oder Schnee etc.). Bei Bedarf

kénnen die vorhandenen Stralen und Wege durch kurze Neubauabschnitte (z. B. Briicken

iiber Gewiisser) ergdnzt werden. Durch geeignete Beschilderung entsprechend dem FGSV-
Standard oder andere Mallnahmen ist sicherzustellen, dass die Fiihrung iiber andere Strafen
und Wege von Radfahrenden angenommen wird.

e Der Radverkehr ist Bestandteil der von der Widmung des Weges erfassten Benutzungsarten.

In die Radwegeplanung an Bundesstrafien kénnen land- und forstwirtschaftliche Wege sowie Trassen
der Eisenbahn, die von Bahnbetriebszwecken freigestellt sind, als geeignete Straen und Wege

einbezogen werden.

Der Bund trégt die Kosten fiir den Ausbau in der fiir eine kombinierte Nutzung durch den Radverkehr

und den bereits vorhandenen Verkehr (z. B. land- oder forstwirtschaftlicher Verkehr) erforderlichen

Breite und Befestigung nach dem Technischen Regelwerk.

Die Mehrkosten fiir Unterhaltung, Erneuerung und Betrieb (einschlieBlich Winterdienst) des Weges,
die aus der kombinierten Nutzung mit dem Radverkehr entstehen, sind gegeniiber dem Triger der
StraBenbaulast in entsprechender Anwendung der Ablosungsbetrige-Berechnungsverordnung (ABBV)
abzuldsen. Gegeniiber privaten bzw. insolvenzfihigen Wegeeigentiimern werden die entsprechenden
Mehrkosten grundsitzlich jahrlich erstattet. Eine Ablosung erfolgt nur gegen angemessene

Sicherheitsleistung.
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Der Bund und der Tréger der StraBenbaulast des einzubeziechenden Weges schliefien hinsichtlich der
Kostentragung und der Nutzbarkeit des Weges fiir den offentlichen Radverkehr eine
Verwaltungsvereinbarung. In begriindeten Einzelféllen ist ein Wegerecht zugunsten des Bundes durch

Eintragung einer beschrinkt persénlichen Dienstbarkeit in das Grundbuch abzusichern.

5. Radschnellwege

Falls abschnittsweise ein Radschnellweg als Teil einer Radschnellverbindung unmittelbar an einer
Bundesstrafie gefiihrt werden soll, so istkans er in diesem Abschnitt in derie Baulast des Bundes

iibernommen—werden. Die—Zustimmung—des—BMV-ist-hierfiireinzuholen- Der Radschnellweg hat

dabei die Kriterien der Verwaltungsvereinbarung ,,Radschnellwege 2017-2030% zu erfiillen.

Erfiillt ein Abschnitt eines nach der Verwaltungsvereinbarung ,,Radschnellwege 2017-2030%
forderfihigen Radschnellweges die Kriterien zur Einbeziehung anderer Straen und Wege gemil
Ziffer 4, kanntrigt der Bund auf Grundlage einer entsprechenden Verwaltungsvereinbarung mit dem
Baulasttriager der Radschnellverbindung die Kosten fiir die Herstellung bzw. den Ausbau-tragesn. Die
Kosten fiir die Unterhaltung, den Betrieb (einschlieflich Winterdienst) sowie kiinftige Erneuerung

sind gegeniiber dem Baulasttrager der Radschnellverbindung in entsprechender Anwendung der

ABBYV abzulsen.

Radschnellwege werden in einer Breite von in der Regel 4,00 m im Zweirichtungsverkehr und 3,00 m
im Einrichtungsverkehr zuziiglich der ggf. erforderlichen Mehrbreiten (z. B. FuBverkehrsflachen mit
Regelmal 1,50 m und 0,50 m Trennstreifen, Verkehrsflachen fiir landwirtschaftlichen Verkehr)

finanziert, In Bereichen, wo auch zukiinftig mit keinem FuBiverkehr zu rechnen ist, ist kein gesonderter

FuBBweg anzulegen.
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| Stand: 17.09.2019 mit Anderungsvorschligen NRW

Grundsiitze fiir Bau und Finanzierung von Radwegen aus BundesfernstraBenmitteln

1. Ziel
Vorrangiges Ziel der Finanzierung des Baus von Radwegen aus StraBenbaumitteln des Bundes ist die

Verbesserung der Verkehrssicherheit auf BundesstraBen in der B§ast des Bundes durch wirksame

StraBen mit hohen Verkehrsstirken, hohem Schwerv ge nd/oder geringen Fahrbahnbreiten.
. 1 :

e cine Verminderung der ZahlLder UnE g ungeschiitzter Verkehrsteilnehmer,
e eine Verbesserung der Vi
e eine Forderung umwelt

angestrebt.

Der Bau von Radwégen an Bun lien in der Baulast des Bundes bzw. die Finanzierung anderer
Wege, die einen Radweg in der Baulast des Bundes ersetzen, soll auch zur sinnvollen Erweiterung und
Ergénzung (Liickenschliisse) regionaler Radverkehrsnetze in der Zustindigkeit der Lénder, Kreise und
Kommunen beitragen. Dabei sind die sonstigen tffentlichen Belange einschlieBlich des Klima- und

Umweltschutzes zu beriicksichtigen.

2. Vorgehensweise
Bei Neu-, Um- und Ausbaumafinahmen von BundesstraBen in der Baulast des Bundes ist zu priifen, ob

bereits eine geeignete Filhrung des Radverkehrs im Bereich der BundesstraBe zur Entflechtung der
Verkehrsarten besteht. Falls keine getrennte Fithrung des Radverkehrs vorliegt, sind der derzeitige
bzw. der prognostizierte Bedarf und die Méglichkeit der Neuanlage eines Radweges auf Grundlage

des Technischen Regelwerkes im Rahmen der weiteren Planungen zu priifen.

Fiir eine Entflechtung kommen in Betracht:
o die Anlage eines Radweges an der Bundesstrafle (unselbstindiger Radweg),
e die Nutzung/der Ausbau anderer Straffen und Wege im Nahbereich der Bundesstralie oder
e cine Kombination aus Nutzung anderer StraBen/Wege und Anlage cines Radweges an der

Bundesstralie.

Die Nutzung bzw. der Ausbau anderer StraBen und Wege als Radweg oder eine Kombination aus
Nutzung anderer Straflen/Wege und Anlage eines Radweges an der BundesstraBe ist in Betracht zu

ziehen, falls hierdurch — im Vergleich zur Anlage eines unselbstindigen Radweges — der
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Flichenverbrauch verringert, die Entflechtungswirkung gesteigert oder eine kiirzere Wegeverbindung

hergestellt werden kann. Die unter Ziffer 4 beschriebenen Kriterien sind einzuhalten.

Der Verzicht auf eine geeignete Fithrung des Radverkehrs im Bereich der Bundesstrae zur
Entflechtung der Verkehrsarten ist bei Neu-, Um- und AusbaumaBnahmen nur dann zulissig, wenn im
Einzelfall nachgewiesen werden kann, dass kein Bedarf aus Griinden der Verkehrssicherheit besteht.
Ein fehlender Bedarf in diesem Sinne ist besonders zu begriinden, und zwar unter Beriicksichtigung
nachfolgender Kriterien:

e Stdrke und Geschwindigkeit des vorhandenen und prognostizierten Kfz-Verkehrs

e vorhandener und prognostizierter Schwerverkehrsanteil

e vorhandene oder prognostizierte Stirke des Radverkehrs

o Ubersichtlichkeit der Strafie

e Fahrbahnbreite

e Unfallgeschehen

Bei vorhandenen, nicht zum Um- und Ausbau vorgesehenen Bundesstrafien in der Baulast des Bundes

soll bei Bedarf aus Griinden der Verkehrssicherheit die Anlage eines Radweges insbesondere dort
gepriift werden, wo er der sinnvollen Erweiterung und Ergiinzung (Liickenschliisse) regionaler
Radverkehrsnetze dient. Die Priifung des derzeitigen bzw. des prognostizierten Bedarfs und der
Maglichkeit der Neuanlage eines Radweges auf Grundlage des Technischen Regelwerkes erfolgt dabei
analog zur Vorgehensweise und entsprechend den Kriterien fiir Neu-, Um- und AusbaumaBnahmen an

Bundesstrafien.



3. Radwege in der Baulast des Bundes

Radwege, die fester Bestandteil eines cinheitlichen StraBenkérpers der BundesstraBe in der Baulast
des Bundes sind oder ohne unmittelbaren raumlichen Zusammenhang im Wesentlichen mit der fiir den
Kfz-Verkehr bestimmten Fahrbahn gleichlaufen (unselbststéndige Radwege), liegen in der Regel in

der Baulast des Bundes.

Zur Gewihrleistung der Verkehrssicherheit werden auBerorts nur baulich getrennte Radwege als
geeignet betrachiet. Schutzstreifen kommen an auBerdrtlichen Bundesstraen nicht in Betracht.
Radfahrstreifen kénnen auflerorts auf kurzen Abschnitten, in denen baulich getrennte Radwege aus
Platzgriinden nicht zu realisieren sind, im Ausnahmefall eingesetzt werden, sofern dadurch die
Verkehrssicherheit gleichermalien gewihrleistet werden kann und das Technische Regelwerk

eingehalten wird.

AuBerorts werden Radwege an Bundesstraen in der Regel als einseitige gemeinsame Rad- und +-------{ Formatiert; Abstand zwischen
e . ' . 4 i i aslatischem und westlichem Text
Gehwege mit einer Breite von 2,50 m ausgefiihrt. Auf Briicken ist hierzu eine nutzbare Kappenbreite anpassen, Abstand zwischen

asfatischemn Text und Zahlen anpassen

von 3,00 m vorzusehen. Von den Regelbreiten kann in begriindeten Fillen (z. B. hochfrequentierter
Rad- und Gehweg, grofle Steigung) abgewichen werden- Dies gilt insbesondere fiir
Radvorrangrouten. Deren Breite sollte sich nach den zu erwartenden Rad-/ und
FuBverkehrspotenzialen und der Verbindungsfunktion der Radverkehrsverbindung richten.

Innerorts kommen neben einem baulich angelegten Radweg auch Radfahrstreifen oder Schutzstreifen
in Betracht, falls dadurch die Verkehrssicherheit gleichermaBen gewiihrleistet werden kann und das

Technische Regelwerk eingehalten wird.

Inner- wie auBerorts ist die technische Gestaltung und bauliche Ausfithrung nach dem Technischen

Regelwerk wichtig fiir die Verkehrssicherheit und den Fahrkomfort und somit mafBgeblich fiir eine

erfolgreiche Entflechtung der Verkehrsarten.

Besonderes Augenmerk ist auf die sichere Gestaltung von Knotenpunkten einschlieBlich

Querungsstellen und Wechsel der Fithrungsform zu legen.

In der Regel sind ein gebundener Oberbau und FahrbahnrRandmarkicrungen (beidseitiger

Schmalstrich bei gemeinsamen Geh- und Radwegen) vorzusehen.



4. Einbeziehung anderer Strallen und Wege
Zur Verringerung eines zusétzlichen Flachenverbrauchs, um die Entflechtungswirkung zu steigern
oder aufgrund einer kiirzeren Wegeverbindung kénnen andere Wege und Straflen in eine

Radwegeplanung an Bundesstraien einbezogen werden, sofern folgende Kriterien eingehalten werden:

e Es liegt ein Bedarf zur Entflechtung der Verkehrsarten auf der Bundesstralie vor. Ein Radweg
an der Bundesstrafle ist nicht vorhanden. _

e Die Finanzierung einer Fithrung des Radverkehrs iiber andere Stralen und Wege muss
wirtschaftlicher sein als der Bau eines unselbsténdigen Radweges.

e Dic den unselbststindigen Radweg ersetzenden StraBen und Wege verlaufen in einem
angemessenen rdumlichen Zusammenhang mit der Bundesstrafle und sind geeignet, eine dem
unselbststéndigen Radweg mindestens gleichwertige Entflechtungsfunktion zu erfiillen.
Hierbei ist der gesamte zu entflechtende Abschnitt der Bundesstrafle zu betrachten und die
Entflechtungswirkung zu bewerten, u. a. hinsichtlich der Kriterien Weglinge, subjektives
Sicherheitsempfinden der Nutzer/innen (Dunkelheit, Einsehbarkeit cltc.) und Beschaffenheit
des Weges (Zustand Oberfliche, Befahrbarkeit bei Regen oder Schnee etc.), Bei Bedarf
kénnen die vorhandenen StraBen und Wege durch kurze Neubauabschnitte (z. B. Briicken
iber Gewisser) ergiinzt werden. Durch geeignete Beschilderung oder andere Mafinahmen ist
sicherzustellen, dass die Fihrung {iber andere Stralen und Wege von Radfahrenden
angenommen wird.

e Der Radverkehr ist in der Regel Bestandteil der von der Widmung des Weges erfassten

Benutzungsarten.

In die Radwegeplanung an Bundesstraflen kinnen land- und forstwirtschaftliche Wege sowie Trassen
der Eisenbahn, die von Bahnbetriebszwecken freigestellt sind, als geeignete StraBen und Wege
einbezogen werden. Sollten Trassen von Eisenbahnen nicht von Bahnbetriebszwecken freigestellt
werden kénnen (z.B. wegen noch vorhandener Oberleitungen oder Signalkabeln in der Trasse)
gleichwohl aber geeignet sein um zum Radweg ausgebaut zu werden, ist sicherzustellen, dass iiber

langjihrige Gestattungsvertriige (> 30 Jahre) diese Trasse fiir den Radverkehr gesichert wird. Dies gilt
auch fiir land- und forstwirtschaftliche Wege, die nicht zu 6ffentlichen Stralen gewidmet sind.

Der Bund trigt die Kosten fiir den Ausbau in der fiir eine kombinierte Nutzung durch den Radverkehr
und den bereits vorhandenen Verkehr (z. B. land- oder forstwirtschaftlicher Verkehr) erforderlichen

Breite und Befestigung nach dem Technischen Regelwerk.

Die Mehrkosten fiir Unterhaltung, Erneuerung und Betrieb (einschlieBlich Winterdienst) des Weges,
die aus der kombinierten Nutzung mit dem Radverkehr entstehen, sind gegeniiber dem Triiger der

Straflenbaulast in entsprechender Anwendung der Ablésungsbetrige-Berechnungsverordnung (ABBV)
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abzuldsen. Gegeniiber privaten bzw. insolvenzfihigen Wegeeigentiimern werden die entsprechenden
Mehrkosten grundsitzlich jihrlich erstattet. Eine Ablosung erfolgt nur gegen angemessene

Sicherheitsleistung.

Der Bund und der Tréger der StraBenbaulast oder die Eigentiimerin/der Eigentiimer des

einzubeziehenden Weges schlieflen hinsichtlich der Kostentragung und der Nutzbarkeit des Weges fiir

den offentlichen Radverkehr eine Verwaltungsvereinbarung__oder einen privatrechtlichen

Eintragung einer beschriinkt personlichen Dienstbarkeit in das Grundbuch abzusichern.

5. Radschnellwege
Falls abschnittsweise ein Radschnellweg als Teil einer Radschnellverbindung unmittelbar an einer

Bundesstrafie gefithrt werden soll, kann er in diesem Abschnitt in die Baulast des Bundes
iibernommen werden, Die Zustimmung des BMVI ist hierfliir einzuholen. Der Radschnellweg hat

dabei die Kriterien der Verwaltungsvereinbarung ,,Radschnellwege 2017-2030% zu erfiillen.

Erfullt ein Abschnitt eines nach der Verwaltungsvereinbarung ,Radschnellwege 2017-2030*
forderfihigen Radschnellweges die Kriterien zur Einbeziehung anderer StraBen und Wege gemil
Ziffer 4, kann der Bund auf Grundlage einer entsprechenden Verwaltungsvereinbarung mit dem
Baulasttridger der Radschnellverbindung die Kosten fiir die Herstellung bzw. den Ausbau tragen. Die
Kosten fiir die Unterhaltung, den Betrieb (einschlieBlich Winterdienst) sowie kiinftige Erneuerung
sind gegenilber dem Baulasttrdger der Radschnellverbindung in entsprechender Anwendung der

ABBYV abzuldsen.

Radschnellwege werden in einer Breite von in der Regel 4,00 m im Zweirichtungsverkehr und 3,00 m

im Einrichtungsverkehr zuziiglich der ggf. erforderlichen Mehrbreiten (z. B. FuBverkehrsflichen mit

Regelmaf +:502.00 mund 0,50 m Trennstreifen, Verkehrsflichen fur landwirtschaftlichen Verkehr) .-

" finanziert. [n-Bereichen—we-aueh zuliinftio m SISERER e e y-re . e

-1 Kommentar [LP(1]: Mit privaten

Wegeeigentimermn kann m.E. keine
Verwaltungsvereinbarung geschlossen
werden. Hier geht es nur mit
Gestattungsvertrégen.

Grundsatziich sollten auch vorhandene
private Wege entlang von
Bundesstralien in Frage kommen
(Beispiel Weinbauern am Rhein)

Kommentar [LP(2]: Das Mindestmaf
in den maRgeblichen technischen
Regelwerken belduft sich auf 2 m
(HRaSs 02). Im Leitfaden fiir RSV des
Landes NRW liegt es sogar bei 2,5 m.
Altemativ kann auch allgemein auf das
technische Regelwerk verwiesen
werden ohne konkrete Nennung eines
Regelmafes. J

| Kommentar [LP(31: Es ist immer mit

FuBverkehr zu rechnen. Z,B. gehéren
Skater zum Fulverkehr. Auch Jogger,
Nordic-Walker und Hundebesitzer
gehen oft weite Strecken.




R heinlawd -

| Stand: 17.09.2019 mit Anderungsvorschligen NRW und RLP

Grundsiitze fiir Bau und Finanzierung von Radwegen aus Bundesfernstrafienmitteln

1. Ziel
Vorrangiges Ziel der Finanzierung des Baus von Radwegen aus StraBenbaumitteln des Bundes ist die

Verbesserung der Verkehrssicherheit auf Bundesstraen in der Bg&last des Bundes durch wirksame

Entflechtung der Verkehrsarten. Die Entflechtung ist insbesondeggsdort wichtig, wo hohe

Differenzgeschwindigkeiten zwischen Kraftfahrzeugverkeh adverkehr auftreten sowie auf

StraBen mit hohen Verkehrsstirken, hohem Schwerver, nd/oder geringen Fahrbahnbreiten.
Durch die Entflechtung wird :

e eine Verminderung der ZahL i ngeschiitzter Verkehrsteilnehmer,
e eine Verbesserung der
e eine Férderung umwelt

angestrebt.

Der Bau von Radwegen an Bun & Walicn in der Baulast des Bundes bzw. die Finanzierung anderer
Wege, die einen Radweg in der Baulast des Bundes ersetzen, soll auch zur sinnvollen Erweiterung und
Erginzung (Liickenschliisse) regionaler Radverkehrsnetze in der Zusténdigkeit der Linder, Kreise und
Kommunen beitragen. Dabei sind die sonstigen dffentlichen Belange einschlieBlich des Klima- und

Umweltschutzes zu beriicksichtigen.

2. Vorgehensweise
Bei Neu-. Um- und AusbaumaBnahmen von BundesstraBen in der Baulast des Bundes ist zu priifen, ob

bereits eine geeignete Fiihrung des Radverkehrs im Bereich der BundesstraBe zur Entflechtung der
Verkehrsarten besteht. Falls keine getrennte Fithrung des Radverkehrs vorliegt, sind der derzeitige
bzw. der prognostizierte Bedarf und die Mdglichkeit der Neuanlage eines Radweges auf Grundlage

des Technischen Regelwerkes im Rahmen der weiteren Planungen zu priifen.

Fiir eine Entflechtung kommen in Betracht:
e die Anlage eines Radweges an der Bundesstralie (unselbsténdiger Radweg),
e die Nutzung/der Ausbau anderer StraBen und Wege im Nahbereich der Bundesstrafe oder
¢ cine Kombination aus Nutzung anderer StraBen/Wege und Anlage eines Radweges an der

Bundesstralie.

Die Nutzung bzw. der Ausbau anderer Stralen und Wege als Radweg oder eine Kombination aus
Nutzung anderer Straflen/Wege und Anlage eines Radweges an der Bundesstrafle ist in Betracht zu
ziehen, falls hierdurch — im Vergleich zur Anlage eines unselbstindigen Radweges — der

Plalz

\
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Flachenverbrauch verringert, die Entflechtungswirkung gesteigert oder eine kiirzere Wegeverbindung

hergestellt werden kann. Die unter Ziffer 4 beschriebenen Kriterien sind einzuhalten.

Der Verzicht auf eine geeignete Fiihrung des Radverkehrs im Bereich der Bundesstralie zur
Entflechtung der Verkehrsarten ist bei Neu-, Um- und AusbaumaBnahmen nur dann zulissig, wenn im
Einzelfall nachgewiesen werden kann, dass kein Bedarf aus Griinden der Verkehrssicherheit-, bzw.,
hinsichtlich eines verkehrsgerechten Ausbaus besteht. Ein fehlender Bedarf in diesem Sinne ist
besonders zu begriinden, und zwar unter Berticksichtigung nachfolgender Kriterien:

o Stirke und Geschwindigkeit des vorhandenen und prognostizierten Kfz-Verkehrs

e vorhandener und prognostizierter Schwerverkehrsanteil

e vorhandene oder prognostizierte Stirke des Radverkehrs

e Ubersichtlichkeit der Strafle

e Fahrbahnbreite

e Unfallgeschehen

Bei vorhandenen. nicht zum Um- und Ausbau vorgesehenen BundesstraBen in der Baulast des Bundes
soll bei Bedarf aus Griinden der Verkehrssicherheit, bzw. hinsichtlich eines verkehrsgerechten

Ausbaus die Anlage eines Radweges insbesondere dort gepriift werden, wo er der sinnvollen

Erweiterung und Erginzung (Liickenschliisse) regionaler Radverkehrsnetze dient. Die Priifung des
derzeitigen bzw. des prognostizierten Bedarfs und der Moglichkeit der Neuanlage eines Radweges auf
Grundlage des Technischen Regelwerkes erfolgt dabei analog zur Vorgehensweise und entsprechend

den Kriterien fiir Neu-, Um- und Ausbaumafinahmen an BundesstraBen:



3. Radwege in der Baulast des Bundes _
Radwege, die fester Bestandteil eines einheitlichen Straffenkdrpers der Bundesstrale in der Baulast
des Bundes sind oder ohne unmittelbaren rdumlichen Zusammenhang im Wesentlichen mit der fiir den
Kfz-Verkehr bestimmten Fahrbahn gleichlaufen (unselbststindige Radwege), liegen in der Regel in

der Baulast des Bundes.

Zur Gewiahrleistung der Verkehrssicherheit werden auBerorts nur baulich getrennte Radwege als
geeignet betrachtet. Schutzstreifen kommen an auferdrtlichen Bundesstraflen nicht in Betracht.
Radfahrstreifen kénnen auBerorts auf kurzen Abschnitten, in denen baulich getrennte Radwege aus
Platzgriinden nicht zu realisieren sind, im Ausnahmefall eingesetzt werden, sofern dadurch die

Verkehrssicherheit gleichermafien gewihrleistet werden kann und das Technische Regelwerk

eingehalten wird.

AuBerorts werden Radwege an Bundesstraflen in der Regel als einseitige gemeinsame Rad- und e Formatiert: Abstand zwischen
v 5 g e ) , asiatischem und westlichem Text,
Gehwege mit einer Breite von 2,50 m ausgefithrt. Auf Briicken ist hierzu eine nutzbare Kappenbreite anpassen, Abstand zwischen

asiatischem Text und Zahlen anpassen

von 3,00 m vorzusehen. Von den Regelbreiten kann in begriindeten Fillen (z. B. hochfrequentierter
Rad- und Gehweg, grofie Steigung) abgewichen werden- Dies gilt insbesondere fiir

Radvorrangrouten. Deren Breite sollte sich nach den zu erwartenden Rad-/ und
FuRverkehrspotenzialen und der Verbindungsfunktion der Radverkehrsverbindung richten.

Innerorts kommen neben einem baulich angelegten Radweg auch Radfahrstreifen oder Schutzstreifen
in Betracht, falls dadurch die Verkehrssicherheit gleichermafen gewihrleistet werden kann und das

Technische Regelwerk eingehalten wird.

Inner- wie auferorts ist die technische Gestaltung und bauliche Ausfiihrung nach dem Technischen
Regelwerk wichtig fiir die Verkehrssicherheit und den Fahrkomfort und somit maBgeblich fiir eine

erfolgreiche Entflechtung der Verkehrsarten.

Besonderes Augenmerk ist auf die sichere Gestaltung von Knotenpunkten einschlieBlich

Querungsstellen und Wechsel der Fithrungsform zu legen.

In der Regel sind ein gebundener Oberbau und FahrbahnrRandmarkierungen (beidseitiger

Schmalstrich bei gemeinsamen Geh- und Radwegen) vorzusehen.



4. Einbeziehung anderer Strafien und Wege
Zur Verringerung eines zusitzlichen Fliachenverbrauchs, um die Entflechtungswirkung zu steigern
oder aufgrund einer kiirzeren Wegeverbindung kénnen andere Wege und StraBen in eine

Radwegeplanung an BundesstraBen einbezogen werden, sofern folgende Kriterien eingehalten werden:

= Es liegt ein Bedarf zur Entflechtung der Verkehrsarten auf der Bundesstrae vor. Ein Radweg
an der Bundesstrafle ist nicht vorhanden.

e Die Finanzierung einer Filhrung des Radverkehrs iiber andere Straflen und Wege muss
wirtschaftlicher sein als der Bau eines unselbstindigen Radweges.

e Die den unselbststindigen Radweg ersetzenden StraBen und Wege verlaufen in einem
angemessenen rdumlichen Zusammenhang mit der Bundesstrafle und sind geeignet, eine dem
unselbststindigen Radweg mindestens gleichwertige Entflechtungsfunktion zu erfiillen.
Hierbei ist der gesamte zu entflechtende Abschnitt der Bundesstrafle zu betrachten und die
Entflechtungswirkung zu bewerten, u. a. hinsichtlich der Kriterien Weglinge, subjektives
Sicherheitsempfinden der Nutzer/innen (Dunkelheit, Einsechbarkeit etc.) und Beschaffenheit
des Weges (Zustand Oberfliche, Befahrbarkeit bei Regen oder Schnee etc.). Bei Bedarf
kénnen die vorhandenen Strafen und Wege durch kurze Neubauabschnitte (z. B. Briicken
iiber Gewisser) erginzt werden, Durch geeignete Beschilderung oder andere Mafinahmen ist
sicherzustellen, dass die Fihrung iiber andere StraBen und Wege von Radfahrenden
angenommen wird.

e Der Radverkehr ist in_der Regel Bestandteil der von der Widmung des Weges erfassten
Benutzungsarten.

In die Radwegeplanung an BundesstraBen kénnen land- und forstwirtschaftliche Wege sowie Trassen
der Eisenbahn, die von Bahnbetriebszwecken freigestellt sind, als geeignete Strafen und Wege
einbezogen werden. Sollten Trassen von Eisenbahnen nicht von Bahnbetriebszwecken freigestellt
werden kénnen (z.B. wegen noch vorhandener Oberleitungen oder Signalkabeln in der Trasse)
gleichwohl aber geeignet sein um zum Radweg ausgebaut zu werden, ist sicherzustellen, dass iber

langj#hrige Gestattungsvertréige (> 30 Jahre) diese Trasse fiir den Radverkehr gesichert wird. Dies gilt
auch fiir land- und forstwirtschaftliche Wege. die nicht zu 6ffentlichen StraBen gewidmet sind.

Der Bund trégt die Kosten fiir den Ausbau in der fiir eine kombinierte Nutzung durch den Radverkehr
und den bereits vorhandenen Verkehr (z. B. land- oder forstwirtschaftlicher Verkehr) erforderlichen

Breite und Befestigung nach dem Technischen Regelwerk.

Die Mehrkosten fiir Unterhaltung, Erneuerung und Betrieb (einschlieBlich Winterdienst) des Weges,
die aus der kombinierten Nutzung mit dem Radverkehr entstehen, sind gegeniiber dem Tréger der

StraBenbaulast in entsprechender Anwendung der Ablasungsbetrige-Berechnungsverordnung (ABBV)
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abzulsen. Gegeniiber privaten bzw. insolvenzfihigen Wegeeigentiimern werden die entsprechenden
Mehrkosten grundsitzlich jdhrlich erstattet. Eine Ablosung erfolgt nur gegen angemessene

Sicherheitsleistung.

Der Bund und der Triger der StraBenbaulast oder die Eigentiimerin/der Eigentiimer des
einzubeziehenden Weges schlieBen hinsichtlich der Kostentragung und der Nutzbarkeit des Weges filr

den ©ffentlichen Radverkehr eine Verwaltungsvereinbarung oder cinen privatrechtlichen

Gestattungsvertrag. [In_begrindeten Einzelfillen ist cin Wegerecht zugunsten des Bundes durch .-

Eintragung einer beschrinkt persénlichen Dienstbarkeit in das Grundbuch abzusichern.

5. Radschnellwege
Falls abschnittsweise ein Radschnellweg als Teil einer Radschnellverbindung unmittelbar an einer

BundesstraBe gefiihrt werden soll, kann er in diesem Abschnitt in die Baulast des Bundes
fibernommen werden. Die Zustimmung des BMVI ist hierfiir einzuholen. Der Radschnellweg hat

dabei die Kriterien der Verwaltungsvereinbarung ,.Radschnellwege 2017-2030% zu erfiillen.

Erfiillt ein Abschnitt eines nach der Verwaltungsvereinbarung ,Radschnellwege 2017-2030
forderfihigen Radschnellweges die Kriterien zur Einbeziehung anderer Straflen und Wege gemil
Ziffer 4, kann der Bund auf Grundlage einer entsprechenden Verwaltungsvereinbarung mit dem
Baulasttriger der Radschnellverbindung die Kosten fiir die Herstellung bzw. den Ausbau tragen. Die
Kosten fiir die Unterhaltung, den Betrieb (einschlieBlich Winterdienst) sowie kiinftige Erneuerung

sind gegeniiber dem Baulasttriger der Radschnellverbindung in entsprechender Anwendung der

ABBYV abzulésen.

Radschnellwege werden in einer Breite von in der Regel 4,00 m im Zweirichtungsverkehr und 3,00 m

im Einrichtungsverkehr zuziiglich der ggf. erforderlichen Mehrbreiten (z. B. FuBverkehrsflidchen mit

RegelmaB +:562.00 m und 0,50 m Trennstreifen, Verkehrsflachen fiir landwirtschaftlichen Verkehr) .-

finanziert.

Kommentar [LP(1]: Mit privaten
Wegeeigentiimem kann m.E. keine
Verwaltungsvereinbarung geschlossen
werden. Hier geht es nur mit
Gestattungsverirégen.

Grundsétzlich sollten auch vorhandene
private Wege entlang von
Bundesstralen in Frage kommen
(Beispiel Weinbauem am Rhein)

Kommentar [LP(2]: Das MindestmaR
in den maRgeblichen technischen
Regelwerken belduft sich auf 2 m
(HRa$s 02). Im Leitfaden fir RSV des
Landes NRW liegt es sogar bei 2,5 m.
Altemativ kann auch allgemein auf das
technische Regelwerk verwiesen
werden ohne konkrete Nennung eines

¥ . | RegelmaRes,

2,

| Kommentar [LP(3]: Es ist immer mit

Fulverkehr zu rechnen. Z.B. gehéren
Skater zum FuRverkehr. Auch Jogger,
Nordic-Walker und Hundebesitzer
gehen oft weite Strecken.
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Von:

Gesendet: o F NG Fdiad)

An: ) . i

Cc: Sy

Betreff: WG: Bund/Lénder Dienstbesprechung zur Anderung der Grundsétze fur Bau
und Finanzierung von Radwegen an Bundesstralen in der Baulast des
Bundes

Von: Gebel Florian (MWAEV)

Gesendet: Dienstag, 22. Oktober 2019 17:11

An: Ref-stb11

Cc: Funktionsadresse Referat D/5 (MWAEV)

Betreff: AW: Bund/Lénder Dienstbesprechung zur Anderung der Grundsétze fiir Bau und Finanzierung von
Radwegen an BundesstrafRen in der Baulast des Bundes

Sehr geehrter Herr Silvanus,
sehr geehrte Damen und Herren,

wir danken Ihnen fiir die Moglichkeit zur Abgabe einer Stellungnahme bzgl. der Uberarbeitung der ,Grundsétze fiir
Bau und Finanzierung von Radwegen aus BundesfernstraBenmitteln”.

Vorweg sei darauf hingewiesen, dass das Saarland das Vorhaben zur Anderung dieses Grundsatzpapiers begriiRt,
werden doch mit der Textdnderung den jingsten Entwicklungen und Leitzielen in der Radverkehrsforderung auf

Bundes- und Landesebene Rechnung getragen.

In der nachfolgenden Stellungnahme auRen vor bleiben die bei der Bund-/Lander-Dienstbesprechung diskutierten
Punkte, um deren Uberarbeitung Sie bereits wahrend der Dienstbesprechung von den Ldndern gebeten wurden,
zum Beispiel was die aufgefiihrten und nicht aufgefiihrten Regelmale anbelangt.

Beziiglich Abschnitt 4 ,,Einbeziehung anderer Stralen und Wege" mdchten wir zu bedenken geben, dass die
dargestellten Formulierungen, was die Fragen der Notwendigkeit der Widmung von einbezogenen anderen Wegen
angeht, weiterhin mitunter sehr wage sind. Eine solche wage Regelung zur Widmung von einbezogenen anderen
Wegen mag nachvollziehbar sein, wenn sie darauf abzielt, die Bereitschaft der Eigentiimer, dem Ausbau
zuzustimmen, nicht beschrianken zu wollen. Unter haushélterischen Gesichtspunkten kann sich die Sache allerdings
anders darstellen, da das Haushaltsrecht bei einer 6ffentlichen Finanzierung auch eine Absicherung fiir die mit
Haushaltsmitteln finanzierte Nutzungsmdglichkeit, also eine entsprechende Widmung oder zumindest einen Vertrag

(und Eintragung einer Dienstbarkeit) verlangt.

Dies auch vor dem Hintergrund, dass bei fehlender Widmung eines Weges, der fiir den 6ffentlichen Verkehr
vorgesehen ist, auch keine Planfeststellung zur Erlangung des Baurechts in Betracht kommt.

Dariiber hinaus sind wir der Ansicht, dass die Beschilderung als Teil der Radverkehrsanlage anzusehen ist und somit
die Beschilderung von Radwegen an Bundesstralen ebenfalls in die Finanzierung durch den Bund mitaufgenommen

werden sollte.



Fiir Riickfragen stehen wir lhnen gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrag

Florian Gebel
Saarland <http://www.saarland.de/>

Referat D/5
Oberste StraRenbaubehérde

SAARLAND - Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr Franz-Josef-Roder-Strafle 17 - 66119
Saarbriicken

MWAEV <http://www.wirtschaft.saarland.de/>

Von: Ref-sth11 |
Gesendet: Donnerstag, 10. Oktober 2019 15:54

R O e e et At

Betreff: Bund/Ldnder Dienstbesprechung zur Anderung der Grundsatze fiir Bau und Finanzierung von Radwegen an
BundesstralRen in der Baulast des Bundes

Sehr geehrte Damen und Herren,

wie in der Bund/Lénder-Dienstbesprechung zur Anderung der ,Grundsétze fiir Bau und Finanzierung von Radwegen
an Bundesstralen in der Baulast des Bundes” am 24.09.2019 in Bonn vereinbart, ibersende ich Ihnen den aktuellen
Entwurf als Word-Datei fiir Ihre Stellungnahmen bis zum 22,10.2019.

Die Versendung der Niederschrift erfolgt zeitnah.

Mit freundlichen GriiBen

Manfred Silvanus

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

Referat StB 11 — StraRenverkehrstechnik, StraReninfrastruktursicherheit, StraBenbetriebsmanagement

Robert-Schuman-Platz 1
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- 17. Oklober 2019

‘Sehr geehrter Herr Dr. Krause,

fur begriRen es, dass die Grundséatze (berarbeitet und neu gestaltet werden
und bedanken uns fir die Mdglichkeit der Mitwirkung.

Im Rahmen der Workshops und der Bund-Lénder-Dienstbesprechung am
24. September 2019 in Bonn haben wir bereits Anregungen eingebracht.
Eine zugesagte Niederschrift als Grundlage unserer Stellungnahmen ist lei-
der bisher bei uns nicht eingegangen.

Der von lhnen iibersandte Entwurf der Grundsatze beriicksichtigt weitge- G
hend die aus Sicht der Lander erforderlichen Anderungen. Insbesondere [

begriken wir den Wegfall einer notwendigen Benutzungspflicht als Finanzie-
rungsvoraussetzung, die in der Praxis auch aufgrund der aktuellen Recht- Eﬁr
sprechung teilweise erhebliche Schwierigkeiten mit sich bringt und das Ziel =5I'cl§='tn'-‘r-'-"5?=7:u°~ )
einer Erhéhung der Verkehrssicherheit durch Entflechtung des Verkehrs
auch durch attraktive nicht benutzungspflichtige Radwege erreicht werden

kann. .
. Hausanschrift
l Sichsisches Staa.tsminlsterium

s —

fur Wirtschaft, Arbeit und
Verkehr
Wilhelm-Buck-Strale 2
01097 Dresden

Wir begriRen ebenfalls, dass die Neuanlage eines Radweges beim Neu-,
‘Aus- und Umbau von Bundesstrafien der Regelfall wird.

Wir freuen uns, dass der Bund zukinftig die gesamten Kosten flr den Ausbau ,
bei Einbeziehung anderer Wege trégt, da die bisherige Begrenzung auf den  pupansterie

Radwegeanteil in der Praxis vielfach den Radwegebau msbesondere im land- “’22“’?,“”52 10
01062 Diesden

lichen Raum erschwert.

Auch die mégliche begriindete Abweichung von den Standardbreiten bei
hochfrequentierten Radwegen wird beflirwortet. _ WAV S, Bichaeinde

Verkehrsanbindung;
Zu emeict il den Strall
3,7, 8, 9-Halleslallo Carolaplatz

* Informallon zum 2ugang for ver-

schisselle eleklronische Dokumente

unlar

www.smwa.sachsen.de/kontakLhim

posisiela@smwa-sachsen.
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- STAATSMINISTERIUM
FUR WIRTSCHAFT
ARBEIT UND VERKEHR

Ergénzend mdéchten wir insbesondere nochmals auf folgende Punkte hinweisen:

Im Punkt 2 ,Vorgehensweise" werden Kriterien benannt, die fir Bedarfsbegriin-
dungen heranzuziehen sind. Diese sollten nicht abschlieBend sein, da z.B. die
Netzbedeutung fir Radverkehr oder besonders zu schiitzende Verkehrsteil-
nehmer, wie Schiilerradverkehr, auch in die Betrachtung einbezogen werden
sollten. Daher regen wir die Einfligung des Passus von ,insbesondere nachfal-

gende Kiriterien" an.

Im Punkt 3 ,Radwege in der Baulast des Bundes" wird der ,gemeinsame Rad-
und Gehweg" als Regelfall fur einen Radweg aulerorts festgelegt. Dieser Be-
griff ist mit dem StraRenverkehrsrecht und der Anordnung einer Benutzungs-
pflicht durch Zeichen Z 240 verkniipft. Daher soll an dieser Stelle klar. gestelit
werden, dass entsprechend der Intension der Grundsatze auch nicht benut-
zungspflichtige Wege finanziert werden. Ohne eine Beschilderung nach StvO
ist die beabsichtigte Nutzung nur durch die bauliche Ausgestaltung und daher
im Zweifel nicht als gemeinsamer Rad- und Gehweg erkennbar.

Im Punkt 4 ,Einbeziehung anderer Stralien und Wege" sollte klargestellt wer-
den, ob nur gewidmete Wege von der Regelung erfasst sind oder auch private
Wege im Rahmen eines Gestattungsvertrages einbezogen werden kénnen.
Forstwirtschaftliche Wege sind als Waldwege regelmapig nicht fir den 6ffentli-
chen Verkehr gewidmet. Im Rahmen des freien Betretungsrechtes ist das Rad-
fahren gestattet. Sie sind zumeist nicht ganzjéhrig befahrbar und weisen oft un-
zureichende Sicherheitsstandards aus. Eine Eignung, zumeist als Alternativ-
strecke, sollte daher im Einzelfall gepriift werden.

Im Punkt 5 ,Radschnellwege" ist ausgeflihrt, dass ein unmittelbar an einer Bun-
desstrafle geftihrter Radschnellweg in die Baulast des Bundes Ubernommen
werden kann. Daflr sollten Kriterien in die Grundsétze aufgenommen werden.

Mit freundlichen GriiRen
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Bernd éablotny
_ Abteilungsleiter
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Stchsen- Anhali—

Stand: 17.09.2019 - Beeite: 29,7 cm, HOhe: 91,99 em )
Grundsiitze fir Bau und Finanzierung von Radwegen aus Bundesfernstrallenmitteln
1. Ziel
Vorrangiges Ziel der Finanzierung des Baus von Radwegen aus Strafenbaumitteln des Bundes ist die Verbesserung der Verkehrssicherheit auf Bund f
in der Baulast des Bundes durch wirksame Entflechtung der Verkel Die Entflechtung ist inst dere dort wichtig, wo hohe
DifF | digkei ischen Kraftfahrzeugverkehr und Radverkehr auftreten sowie auf Strallen mit hohen Verkehrsstirken, hohem
Schwerverkehrsanteil und/oder geringen Fahrbahnbreiten.
Durch die Entflechtung wird

. eine Verminderung der Zahl der Unfille mit Beteiligung ungescl Verkehrsteilnehmer,

e cine Verl g der Verkehrsqualitat und

= eine Forderung umweltfreundlicher Verkehrsarten
angestrebt,
Der Bau von Radwegen an Bundesstrafien in der Baulast des Bundes bzw. die Finanzierung anderer Wege, die einen Radweg in der Baulast des Bundes
ersetzen, soll auch zur sinnvollen Erweiterung und Er (Luc} hl gionaler Radverket in der Zi ligkeit der Linder, Kreise und
Kommunen beitragen, Dabei sind die igen offentlichen Belange einschlieBlich des Klima- und Umweltschutzes zu beriicksichtig
2. Yorgehensweise
Bei New-, Um- und Ausbaumafnahmen von Bundesstrafien in der Baulast des Bundes ist zu pritfen, ob bereits eine geeignete Fithrung des Radverkehrs im
Bereich der Bund fie zur Entflechiung der Verkehrsarten besteht. Falls keine getrennte Fithrung des Radverkehrs vorliegt, sind-derlerseitise-baw-der
PEOE Bedadlund ist die Moglichkeit der N lage eines Radweges auf Grundlage des Technischen Regelwerkes im Rahmen der weiteren Kommentiert [SK1]: Die Priffung, ob eine Radweg

B anzulegen ist, solite nicht am Bedler:":uqomn:m Mm’:l ]

Planungen zu prifen

Fur eine Entfleck } inB |
* die Anlage ¢ines Radweges an der Bund fe (unselk liger Radweg),
die Nutzung/der Ausbau anderer Straflen und Wege jm Nahbereich der BundesstralBie oder [xummmuut{sn]: SchlieBt diese Formulierung die ]
i ) verlassenen B-51r, boim Bau eine OU ain? Wenn nicht, solite
= eine Kombination aus Nutzung anderer StraBent und Wege und Anlage eines Radweges an der Bund f def ergnzt werden.
Die Nutzung bzw. der Ausbau anderer StraBen und Wege als Radweg oder eine Kombination aus Nutzung anderer StraBlent und Wege und Anlage eines
Radweges an der Bundesstralle ist in Betracht zu ziehen, falls hierdurch — im Vergleich zur Anlage eines it ligen Radweges — der Flach brauch
verringert, die Entflechtungswirkung gesteigert oder eine kirzere Wegeverbindung hergestellt werden kann, Die unter Ziffer 4 beschriebenen Kriterien sind
einzuhalten,
Der Verzicht auf eine geeignete Fithrung des Radverkehrs im Bereich der Bundesstrafle zur Entflechtung der Verkehrsarten ist bei Neu-, Um- und
Ausk [inat nur dann zuldssig, wenn im Einzelfall nachgewiesen werden kann, dass kein Bedarf aus Grinden der Verkehrssicherheit besteht. Ein
fehlender Bedarf in diesem Sinne ist besonders zu begrinden, und zwar unter Beriicksichtigung u.a_nachfolgender Kriterien;
e Stirke und Geschwindigkeit des vorhand und prognostizi Kfz-Verkehrs
= vorhandener und p izierter Schwerverkehrsanteil
«  |vorhandend oder progn Starke des Radverkehrs ' K Jert [SK3]: Die als ]
Begrindung fir einen feléndan Badar heranzuzniahen, (st
s Ubersichtlichkeit der Strafle richt zielfihrend.
ist die

*  Fahrbahnbreite
= Unfallgeschehen

Es st laher nicht nochvollzehbar, wie ein Badar nmrt

Hommentiert [SH4]: Wie bereits weitar eb-n geschriaban,
wine
werdan kann, wenn in Potential ermitielt wurds.

. Iternativen (Mutzung anderer Siraflen und Wege
. fgkel
» fehlende Akze inuet sozi i i

thtiokenselib toneterRadverkel dient-Die Priifung des-derzettigen-baw—desy 2t Bedaris-und-der Moglichkeit der Nevanlage eines

Rad auf Grundlage des Technischen Regelwerkes erfolgt dabei analog zur Vorget ise und entsp d den Kriterien fiir Neu-, Um- und




3. Radwege in der Baulast des Bundes
Radwege, die fester Bestandieil eines ginheitlichen StraBenkorpers der BundesstraBe fin der Baulast des Bundes sind oder ohne unmittelbaren raumlichen

Zusammenhang im Wesentlichen mit der fiir den Kfz-Verkehr bestimmten Fahrbahn gleichlaufen funselbststdndige Radwege), Diegen in der Regel in der
Baulast des Bundes,

ifen kommen an aullerdrtlichen

Schut

der Verkehrasicherheit werden aufleronts nur baulich getrennte Radwege als geeignet ¢ 1
ht. Radfahrstreifen kénnen auBerorts auf kurzen Abschnitten] in denen baulich g

Zur Gewahrle

Bad

nicht zu

Nowza % B
nicht in ‘ge aus Platzg

arlenb reainh

werden, sofern dadurch die Ver hrleistet werden kann und das Technische

realisieren sind, im Ausnahmefall eingeset ichermaBen g

heit gl

Regelwerk eingehalten wird.

Auferoris werden Radwege an Bundesstrafien in der Regel als einseitige gemeinsame Rad- und Gehwege mit einer Breite von 2,50 m im
Zweirichtungsverkehr ausgefuhrt. Auf Bricken ist hierzu eine hutzbare Kappenbreite von 3,00 m jvor hen. Von den Regelbreiten kann in begrindeten
Fillen (z B. hochfrequentierter Rad- und Gehweg, grofle Steigung, Enestellen) abgewichen werden,

[SKS]: Whe ist dar

der Bundesstrae definen?

Kommentiert [SK6]: \Wie groft darf des Abstand zwischen
Strafle und dem umdhmllnduen Radweg sain?

Wor dam F
sollte hier ein nwdlmwrmlmab angelegt werden,

Kommentiert [SKZ]: Bel der gesamten Ziffer 3 kommt nicht

richtig 2um Ausdnuck, 1or welche Fallkonstellation sie gedach
sain soll, Geht es hierbel nur um Wege, die der Bund selbst

errichtet? Dann ware die Aussage in Satz 1, wonach diesa i

in der Baulast des Bundes liegen, irrefdhrend.

Wenn daven auch besteherde andere Strafien oder Wage, die
die Kriterien des Absatres 1 erflien, durch Ubernahme in die

Baulast dos Bundes erfasst werden sollen. missts dos
deutiich herausgestelt werden

jert [SKBJ |

im Sinne der

t [SK9]: Eine
StVIO0 wird richt mehr geforden.
Es wird davon ausgagangen, dass klnftig die Finanzierung

von Radverkehrsaniagan durch den Bund auch d‘nm pegaben

ist, wenn keine Benutzungspllicht angeordnet w

Kommentert [SK10]: Um auf einer Brickenkappe einen
2.50 m breiten Radwag sowle die efordedichen Schutz- und

um}_gmﬂ kommen neben einem baulich angelegten Radweg auch Radfahrstreifen oder Schutzstreifen in Betracht, fabls-wenn d h die Verkehrssicherhe
gleichermafien gewihrleistet werden kann und das Technische Regelwerk eingehalten wird,

Inner- wie aullerarts ist die technische Gestaltung und bauliche Ausfithrung nach dem Technischen Regelwerk wichtig fiir die Verkehrssicherheit und den
Falwkomfort und somit mafigeblich fir eine erfolgreiche Entflechtung der Verkelwsarten.

Besonderes Augenmerk ist auf die sichere Gestaltung von K punkten einschlieflich Quer llen und Wechsel der Fithrungsform zu legen.

In der Regel sind ein gebundener Oberbau und Randmarkierungen (beidseitiger Schmalstrich bei g Geh- und Radwegen) vorzusehen,

unter Bpngen zu kénnen muss de
Kamenbmuuumwkwhr!nd.tnsmhmm

Kommentiert [SK11]: M‘mumdar nicht mehr gelorderien
und val der off

var dem
Breiten in dar GO sawie der Zielsiedlung, den qumhehr 0]
Tardern, sollte Gberegt werden, ob innerorts nicht auch die
Fishrungsform | Guhmg Radfahrer frei* als {vgl. mit den
nich

und Gehwagen) aurgzmmen wird. Bzgl der anteiligen
F n explizite zu treffan

Rad-




4, Einbezichung anderer StraBen und Wege
Zur Verringerung eines zusatzlichen Flichenverbrauchs, um die Entflechtungswirkung zu steigern oder aufigrund einer kirzeren Wegeverbindung kiinnen

andere Wege-und-Straflen und Wege in eine Radwegeplanung an Bund [y de Kriterien eingehalten werden:

einbezogen werden, sofemn folg

Be ist nicht vorhand

»  Es liegt ein Bedarf zur Entflechtung der Verkehrsarten auf der BundesstraBe vor. Ein Radweg an der Bund
» Die Finanzierung einer-Fhrung des Radverkehrs tber andere Stralen und Wege muss wirtschafilicher sein als Hie Planung und der Bau feines

Wmﬂﬁm: : o T

Kommentiert [SK13): Bel der Wirtschafichkeitsbetrachiung ]

sind Planungs-, Bau und

tert [SK14]: Dieses Kriterium sollte entweder

unselbstindigen Radweges.
e Dieden It figen Radweg len Straflen und Wege verlaufen in einem } umlichen Z hang mit der Bund f
und sind geeignet, eine dem |bststandigen Radweg mind gleick ige Entfleck funktion zu erfillen, Hierbei ist der gesamte zu aﬂmdq
s

entflechtende Abschnitt der Bundesstrafle zu beirachten und die Entflechtungswirkung zu bewerten, u. a. hinsichtlich der Kriterien Weglange,

bieltives—Siclerie phinden_soziale Sicherheit der Nutzer/innen (Dunkelheit, Einsehbarkeit etc.) und Beschaffenheit des Weges (Zustand
Oberfliche, Befahrbarkeit bei Regen oder Schnee ete.). Bei Bedarf kiinnen die vorhandenen Straflen und Wege durch kurze Neubauabschnitte (z. B.
Brilcken iiber Gewisser) ergiinzt werden. Durch lgeeignete Beschilderung) oder hndere MaBnahmen ist sicherzustellen, dass die Fihrung tiber andere
Straflen und Wege von Radfahrenden angenommen wird.

* Der Radverkehr ist Bestandteil der von der fwidmumg des Weged erfassten Benutzungsarten,

In die Rad pl an B kénnen inshesondere land- und forstwirischaftliche Wege sowie Trassen der Eisenbahn, die von
Bahnbetriebszwecken [freigestelld sind, als geeignete StraBen und Wege einbezogen werden.

Der Bund triigt die Kosten fir den Ausbau in der fiir eine kombinierte Nutzung durch den Radverkehr und den bereits vorhandenen Verkehr (z B. land- oder

gestrichen werden, da de zweite genannte Voraussetzung,
3 it for eine dam L g

einen solchen ravmlichen Zusammenhang bareits
Implementier oder aber kankretisiart wardan

Kommentiert [SK15]: lst hier naben der
' eine Varb

auch

1] nach
SIVO auf der B-Str. gemeint?

Kommentiert [SK16]: Was fallt unter ,andere Malinahmen'?

Kommentiert [SK17]: Die Voraussetzung ,Der Radverkets
Ist Bestandtedl der von der Widmung des Weges erfassten

! * st auf icht g Wege
Zu erweitem, da die Regetung nach Ziffer 4 im Folgesatz
sinngeman auch Privatwege und Wege In der frelan
Landschaft einschliedan soll, welcha keina stradenrechtiiche
‘Widmung sufweisen, aber deren Befahren mit Fahrradern
landesrochtich (2 B. hach § 24 Abs, 2 LWaldG - LSA -)
grundaaiziich geatatiet st

K Hert [SK18): Diosn sollie in
geanden werden, um eina Planungs-/Bestandssicharheit fir

forstwirtschafilicher Verkehr) erforderlichen Breite und Beft nach dem Technischen Regelwerk, dan Radwag 70 efhalian
Sofern diese Bedingung recht gadndert wird, sollte festgelegt
. ‘werden, ab wann eine Ricizahlung der for den Radweg
Die Mehrk fiir Unterhal Ei g und Betrieb (einschlieflich Winterdi ‘1': des Weges, die aus der kombinierten Nutzung mit dem Radverkehr %:;ﬁ%hwﬂwx&mgmmmﬂw
entstehen, sind gegeniiber dem Triger der Strallenbaulast in entsprechender An Jung der Ablosunpsbetrige-Berect Inung (ABBV) abzul o v
Kommentiert [SK19]: Auf land- und forstwirtschafichen
Gegentiber privaten bzw. insolvenzfihigen Wegeeigentimern werden die entsprechenden Mehri grundsitzlich jahrlich Eine Abl erfolgt [W'_lﬂﬂn wir o8 koinen Winterdienst geben, wird dort aber auch
kein Radfahrer erwarten
nur gegen ang Sicherheitsleistung,
Der Bund und der Trdger der Strallenbaulast des einzubeziehenden Weges schlieflen hinsichilich der Kostentragung und der Nutzbarkeit des Weges fur den
tffentlichen Radverkehr eine Verwaltungsvereinbarung) In begriindeten Einzelfallen ist cin Wegerceht zugunsten dos Bundes durch Eintragung einer beschrinkt [Kmnmmlilrl [SK20]: Varwois auf die
s o S bk Gtk Mustervereinbarungen
ket in das b hem.

5. Radschnellwege
Falls abscl

1 Raderhnallvark nd el

weg als Teil einer z an einer By

] fle gefithrt werden soll, kann er in diesem Abschnitt
holen, Der Radschnellweg hat dabei die Kriterien der

ein Radsck

in die Baulast des Bundes tibernommen werden, Die Zustimmung des BMVI ist hierfiir
Verwal ink llwege 2017-2030" zu erfillen.

[ P

Erfiillt ein Abschnitt eines nach der Verwaltungsvereinbarung , Radschnellwege 2017-2030" furderfahigen Radschnellweges die Kriterien zur Einbeziehung
anderer Straflen und Wege gemiB Ziffer 4, kann der Bund auf Grundlage einer prechenden Verwal in g mit dem Baulasttriger der
Radschnellverbindung die Kosten fiir die Herstellung bzw. den Ausbau tragen. Die Kosten fiir die Unterhaltung, den Betrieb (einschlicflich Winterdienst) sowie
iber dem Baul I g der ABBV abzultsen

der Radsahnallverbind in b A 4

kiinftige Emeuerung sind geg

Radschnellwege werden in einer Breite von in der Regel 4,00 m im Zweirichtungsverkehr und 3,00 m im Einrichtungsverkehr iglich der ggf

erforderlichen Mehrbreiten (z B. Fufiverkehrsfl lmaf} 1,50 m und 0,50 m Trennstreifen, Verkehrsflichen fiir landwirtschafttichen Verkehr)

finanziert. In Bereichen, wo auch zukiinftig mit keinem Fullverkehr zu rechnen ist, ist kein g

mit R
|

derter Fullweg
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Thiringen

Thilinger Ministerium filr Infrastrukiur und Landwirischafi
Postfach 90 03 62 - 99106 Erfur

Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Herrn Dr. Stefan Krause

Leiter der Abteilung Bundesfernstralien
Postfach 20 01 00

53170 Bonn

- nur per Mail -

Entwurf zur Anderung der ,,Grundsitze fiir Bau und Finanzierung von
Radwegen im Zuge von BundesstraBien in der Baulast des Bundes*

Sehr geehrter Herr Dr. Krause,

zuerst mochte ich mich dafiir bedanken, dass das BMVI den Léndern die
Mdglichkeit gegeben hat, sich in zwei Workshops an der Uberarbeitung der
,Grundsitze fiur Bau und Finanzierung von Radwegen im Zuge von
Bundesstraflen in der Baulast des Bundes" zu beteiligen. Thiringen hat

diese Moglichkeit gern genutzt.

In den vom BMVI vorgelegten Entwurf der ,Grundsétze fur Bau und
Finanzierung von Radwegen aus BundesfernstraRenmittein” (,Grundsétze")
vom 17.09.2019 wurden bereits wesentliche Vorschldage der Léander
aufgenommen. Ich méchte die Gelegenheit zur Stellungnahme nutzen und
auf folgende, aus Thiringer Sicht noch notwendige, Klarstellungen

hinweisen:

Zur Thematik ,Beweislastumkehr”

Zu Punkt 2, Seite 2, letzter Absatz:

In diesem Absatz sollte deutlicher und unmissversténdlich herausgearbeitet
werden, dass bei vorhandenen, nicht zum Um- und Ausbau vorgesehenen
BundesstrafRen die Beweislastumkehr nicht gilt. Der hier gewahite Begriff "bei
Bedarf* wird in den ,Grundsatzen“ an anderer Stelle bereits in anderem
Zusammenhang verwendet und kénnte deshalb falsch verstanden werden.

Zur Thematik ,Entflechtungsfunktion anderer Straen und Wege"

Zu Punkt 4, Seite 4, 1. Absatz, 3. Anstrich:

Der erste Satz sollte wie folgt gedndert werden: ,Die den unselbsténdigen
Radweg ersetzenden Straflen und Wege verlaufen in einem angemessenen
raumlichen Zusammenhang mit der Bundesstrale und sind geeignet, eine

Informationen zum Umgang mit thren Daten Im Thilringer Ministerium for Infrastruktur und Landwirtschafl und zu lhren
Rechten nach der EU-Datenschutz Grundverordnung finden Sie im Internet auf der Selte www.ds-tmil.thueringen.de.

Auf Wunsch wird lhnen elne Papierfassung Ubersandt.

Ministerium
flir Infrastruktur
und Landwirtschaft

Ihri-e Ansprechpartner/-in

Durchwahl
Telefon +49 (361) 57-411¢HR
Telefax +49 (361) 57-4111499

Ihr Zeichen
StB11/7123.10/6-1-3172053

Ihre Nachricht vom
18.09.2019

Unser Zeichen

(bitte bei Antwort angeben)
45-4346/8-20-

50364/2019

Erfurt®&Oktober 2019

Thiliringer Ministerium fiir
Infrastrukiur und Landwirtschaft
Telefon +49 (361) 57-4111000
Telefax +48 (361) 57-4111099
posistelle@timil.lhueringen.de
www.imllInfo

Dienstgebiiude 1

Abl. ,Zentralabtellung"

Abl. ,Stédie- und Wohnungsbau,
Staatlicher Hochbau*

Abt. Verkehr und StraBenbau”
Wemer-Seelenbinder-Strafie 8
99096 Erfurt '

Diensigebiude 2

Abt. .Demografiepolitik, Kataster-
und Vermessungswesen,
Flurneuordnung®

Abl. ,Strateglsche  *
Landesentwicklurig, Forsten®
Max-Réger-Sirafie 4-8

99096 Erfurt

Dienstgebiiude 3

Abt. ,Landwirischafl und landlicher
Raum*

Beethovenstraite 3

99096 Erfurl



dem unselbstdndigen Radweg mindestens gleichwaertige vergleichbare
Entflechtungsfunktion zu erfillen.”

Begriindung: Es besteht die Ansicht, dass der unselbsténdige Radweg in der
Regel am ehesten zur Entflechtung beitrdgt. Wenn dieser z. B. nicht
umsetzbar ist oder der Flachenverbrauch verringert werden soll, kommen
andere Wege in Betracht, deren Entflechtungswirkung ggf. dann geringer
sein konnte.

Zur Thematik ,Widmung von anderen Strafen und Wegen"

Im Workshop in Bonn am 24.09.2019 hat das Land Nordrhein-Westfalen
zugesagt, hierzu einen Formulierungsvorschlag zu unterbreiten. Unabhéngig
davon werden hier die von Thiiringen fiir erforderlich gehaltenen Anderungen

aufgefiihrt.
Zu Punkt 4, Seite 4, 1. Absatz, 4. Anstrich:

Dieser Anstrich sollte gestrichen werden. In Thiringen sind die
landwirtschaftlichen Wege in der Regel nicht gewidmet. Sie sind in der Regel
im &ffentlichen Eigentum der zustindigen Gemeinde. Ggf. kénnte der
Anstrich lauten: ,Der Radverkehr ist Bestandteil der von der Widmung bzw.
Zweckbestimmung des Weges erfassten Benutzungsarten."

Zu Punkt 4, Seite 4, 2. Absatz:

Der Satz solite wie folgt ergdnzt werden: ,In die Radwegeplanung an
Bundesstraen kénnen insbesondere land- und forstwirtschaftliche Wege
sowie Trassen der Eisenbahn, die von Bahnbetriebszwecken freigestellt sind,
als geeignete Straflen und Wege einbezogen werden.*

Begriindung: Die Aufzdhlung sollte nicht abschlieRend sein, um die
Handlungsmaéglichkeiten nicht unnétig einzuschranken.

Zu Punkt 4, Seite 5, 1. Absatz:

Der erste Satz sollte wie folgt erginzt werden: ,Der Bund und der Tréger der

Stralenbaulast bzw. der Wegeeigentiimer des einzubeziehenden Weges
schliefen hinsichtlich der Kostentragung und der Nutzbarkeit des Weges fiir
den éffentlichen Radverkehr eine Verwaltungsvereinbarung.”

Begrlindung: Die Ergénzung wird fiir erforderlich gehalten, da nicht alle
anderen Stralen und Wege gewidmet sind.

Mit freundlichen Griiften
im Auftrag

i /, &,,\

Lutz Irmer

Anlagé: Entwurf der ,Grundsétze" mit eingefiigten ﬁmderungsvorschléigen
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Grundsiitze fiir Bau und Finanzierung von Radwegen aus Bundesfernstraenmitteln

1. Ziel

Vorrangiges Ziel der Finanzierung des Baus von Radwegen aus Strallenbaumitteln des Bundes ist die
Verbesserung der Verkehrssicherheit auf Bundesstralien in der Baulast des Bundes durch wirksame
‘dort wichtig, wo hohe

Entflechtung der Verkchrsarten. Die Entflechtung ist insbesond
Differenzgeschwindigkeiten zwischen Kraftfahrzeugverkehr adverkehr aufireten sowie auf
StraBen mit hohen Verkehrsstirken, hohem Schwerv :
Durch die Entflechtung wird
e ecine Verminderung der Zahl der Un g;i;;ngeschl'.itzlcr Verkehrsteilnchmer,
e cine Verbesserung der '
e cine Forderung umwelt
angestrebt.
Der Bau von Radwegen an Bund fien in der Baulast des Bundes bzw. die Finanzierung anderer
Wege, die einen Radweg in der &al:lllasl des Bundes ersetzen, soll auch zur sinnvollen Erweiterung und
Ergiinzung (Liickenschliisse) regionaler Radverkehrsnetze in der Zustindigkeit der Linder, Kreise und i

Kommunen beitragen. Dabei sind die sonstigen 6ffentlichen Belange einschlieBlich des Klima- und

Umweltschutzes zu beriicksichtigen.

2. Vorgehensweise
Bei Neu-, Um- und AusbaumaBnah von Bundesstralien in der Baulast des Bundes ist zu priifen, ob

bereits eine geeignete Fithrung des Radverkehrs im Bereich der Bundesstrafle zur Entflechtung der
Verkehrsarten besteht. Falls keine getrennte Fithrung des Radverkehrs vorliegt, sind der derzeitige
bzw. der prognostizierte Bedarf und die Méglichkeit der Neuanlage cines Radweges auf Grundlage

des Technischen Regelwerkes im Rahmen der weiteren Planungen zu priifen.

Fiir eine Entflechtung kommen in Betracht:
« die Anlage eines Radweges an der BundesstraBe (unselbstindiger Radweg),
s die Nutzung/der Ausbau anderer StraBen und Wege im Nahbereich der BundesstraBe oder
e cine Kombination aus Nutzung anderer Straflen/Wege und Anlage eines Radweges an der

Bundesstralle.

Die Nutzung bzw. der Ausbau anderer Straflen und Wege als Radweg oder eine Kombination aus
Nutzung anderer Strafen/Wege und Anlage eines Radweges an der Bundesstrafle ist in Betracht zu

ziehen, falls hierdurch — im Vergleich zur Anlage eines unselbstiindigen Radweges — der
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Flichenverbrauch verringert, die Entflechtungswirkung gesteigert oder eine kiirzere Wegeverbindung

hergestellt werden kann. Dic unter Ziffer 4 beschricbenen Kriterien sind einzuhalten,

Der Verzicht auf eine gecignete Fiihrung des Radverkehrs im Bereich der Bundesstrafie zur
Entflechtung der Verkehrsarten ist bei Neu-, Um- und AusbaumaBnahmen nur dann zuliissig, wenn im
Einzelfall nachgewiesen werden kann, dass kein Bedarf aus Griinden der Verkehrssicherheit besteht,
Ein fehlender Bedarf in diesem Sinne ist besonders zu begriinden, und zwar unter Beriicksichtigung
nachfolgender Kriterien:

e Stirke und Geschwindigkeit des vorhandenen und prognostizierten Kfz-Verkehrs

*  vorhandener und prognostizierter Schwerverkehrsanteil

* vorhandene oder prognostizierte Stirke des Radverkehrs

o Ubersichtlichkeit der Strafe

e  Fahrbahnbreite

e Unfallgeschehen

Bei vorhandenen, nicht zum Um- und Ausbau vorgesehenen Bundessirallen in der Baulast des Bundes

soll bei Bedarf aus Griinden der Verkehrssicherheit die Anlage eines Radweges insbesondere dort
geprifi werden, wo er der sinnvollen Erweiterung und Ergiinzung (Liickenschliiss¢) regionaler
Rudverkehrsnetze dient. Die Priifung des derzeitigen bzw. des prognostizicrien Bedarfs und der
Méglichkeit der Neuanlage eines Radweges auf Grundlage des Technischen Regelwerkes erfolgt dabei
analog zur Vorgehensweise und entsprechend den Kriterien fiir Neu-, Um- und AusbaumaBnahmen an

Bundesstrallen.

Kommentiert IE]: Es solto deullicher gemacht we-rgn:m

_dass die Bewslslastumkehr hier nicht gilt,




3. Radwege in der Baulast des Bundes

Radwege, die fester Bestandieil eines einheitlichen Sualienkérpers der Bundesstrafie in der Baulast
des Bundes sind oder ohne unmittelbaren riumlichen Zusammenhang im Wesentlichen mit der fir den
Kiz-Verkehr bestimmiuen Fahibahn gleichlaufen (unselbststindige Radwege), licgen in der Regel in

der Baulast des Bundes.

Zur Gewihrleistung der Verkehrssicherheit werden auBerorts nur baulich getrennte Radwege als
gecignet betrachtet, Schutzstreifen kommen an auBerdrtlichen BundesstraBien nicht in Betracht.
Radfahrstreifen kénnen auBerorts auf kurzen Abschnitten, in denen baulich getrennte Radwege aus
Platzgriinden nicht zu realisieren sind, in Ausnahmefall eingeselzt werden, sofern dadurch die

Verkehrssicherheit gleichermaBen gewiihrleistet werden kann und das Technische Regelwerk

eingehalten wird.

Auferorts werden Radwege an Bundesstraen in der Regel als einseitige gemeinsame Rad- und
Gehwege mit einer Breite von 2,50 m ausgefiihrt. Auf Briicken ist hierzu eine nutzbare Kappenbreite
von 3,00 m vorzusehen. Von den Regelbreiten kann in begriindeten Fillen (z. B. hochfrequentierter

Rad- und Gehweg, groDe Steipung) abgewichen werden.

Innerorts kommen neben einem baulich angelegten Radweg auch Radfahrstreifen oder Schutzstreifen
in Betracht, falls dadurch die Verkchrssicherheit gleichermalien gewihrleistel werden kann und das

Technische Regelwerk eingehalten wird.

Inner- wie aullerorts ist die technische Gestaltung und bauliche Ausfiihrung nach dem Technischen
Regelwerk wichtig fiir die Verkehrssicherheit und den Fahrkomfort und somit mafigeblich fiir eine

erfolgreiche Entflechtung der Verkehrsarten.

Besonderes Augenmerk ist auf die sichere Gestaltung von Knotenpunkten einschlieBlich

Querungsstellen und Wechsel der Filhrungsform zu legen.

In der Regel sind ein gebundener Oberbau und Randmarkierungen (beidseitiger Schmalstrich bei

gemeinsamen Geh- und Radwegen) vorzuschen.



4. Einbeziehung anderer Stralien und Wege
Zur Verringerung eines zusiitzlichen Flichenverbrauchs, um die Entflechtungswirkung zu steigemn
oder aufgrund einer kiirzeren Wegeverbindung kénnen andere Wege und Strallen in cine

Radwegeplanung an Bundesstraien einbezogen werden, sofern folgende Kriterien eingehalten werden:

*  Esliegt ein Bedarf zur Entflechtung der Verkehrsarten auf der BundesstraBe vor. Ein Radweg
an der Bundesstralie ist nicht vorhanden.

* Die Finanzierung einer Fihrung des Radverkchrs iiber andere Straflen und Wege muss
wirtschaftlicher sein als der Bau eines unselbstindigen Radweges.

* Die den unselbsistindigen Radweg erseizenden Straflen und Wege verlaufen in einem
angemessenen riumlichen Zusammenhang mit der Bundesstrale und sind gecignet, cine dem
erfiillen. Hierbei ist der gesamte zu entflechtende Abschnitt der Bundesstrafe zu betrachien
und dic Entflechtungswirkung zu bewerten, u. a. hinsichtlich der Kriterien Weglinge,
subjektives Sicherheitsempfinden der Nulzer/innen (Dunkelheit, Einsehbarkeit eclc.) und
Beschaffenheit des Weges (Zustand Oberfliche, Befahrbarkeit bei Regen oder Schnee elc.),
Bei Bedarf kénnen die vorhandenen Straflen und Wege durch kurze Neubauabschniite (z. B.
Briicken iiber Gewiisser) ergiinzt werden. Durch geeignete Beschilderung oder andere
MaBnahmen ist sicherzustellen, dass die Filhrung iiber andere StraBen und Wege von
Radfahrenden angenommen wird,

e Der Radverkehr ist Bestandteil der von der Widmung bzw, Zweckbestimmung des Weges

erfassten Benutzungsarten,

In die Radwegeplanung an BundesstraBen kénnen insbesondere land- und forstwirtschafiliche Wege
sowie Trassen der Eisenbahn, die von Bahnbetriebszwecken freigestellt sind, als geeignete Stralien

und Wege einbezogen werden,

Der Bund trigt die Kosten fiir den Ausbau in der fiir cine kombinierte Nutzung durch den Radverkehr
und den bereits vorhandenen Verkehr (z. B. land- oder forstwirtschafilicher Verkehr) erforderlichen

Breite und Befestigung nach dem Technischen Regelwerk.

Die Mehrkosten fiir Unterhaltung, Emeuerung und Betrieb (einschlieBlich Winterdienst) des Weges,
die aus der kombinicm;n Nutzung mit dem Radverkehr entstehen, sind gegeniiber dem Triger der
StraBenbaulast in entsprechender Anwendung der Ablosungsbetrige-Berechnungsverordnung (ABBV)
abzulGsen. Gegeniiber privaten bzw. insolvenzfihigen Wegeeigentiimem werden die entsprechenden
Mehrkosten grundsiitzlich jihrlich erstattet. Eine Ablésung erfolgt nur gegen angemessenc

Sicherheitsleistung.
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Der Bund und der Triger der StraBenbaulast biw, der chccjggmiimct_' des einzubezichenden Weges

abzusichem,

5, Radschnellwege

iibernommen werden. Die Zustimmung des BMV] ist hierfiir einzuholen, Der Radschnellweg hat

dabei die Kriterien der Venvai!ungsvcminharung «Radschnellwege 201 7-2030+ zu erfillen,

Erfiillt ein Abschnilt eines nach der challungsvcreinbamng .,Rndsclmel.'wcgc 2017-2030+
forderfihigen Radschnellweges die Kriterien zur Einbeziehung anderer Strallen und Wege.gemiiﬂ
Ziffer 4, kann der Bund auf Grundlage einer entsprechenden Vemallungsvereinbnrung mit dem
Baulasttriger der Radschneflvcrbindung dic Kosten fiir die Herstellung bzw, den Ausbau tragen, Die
Kosten fiir dje Untcrhaltung, den Betrich (einschlieBlich Winterdienst) sowie kiinftige Emeuerung
sind gegeniiber dem Baulasttriiger der Radschncllvcrbindung in entsprechender Anwendung der

ABBYV abzulésen.

Radschnellwege werden in ciner Breite von in der Regel 4,00 m im Zweirichtungsverkehr und 3.00m
im Einrichtungsverkehr 2uziiglich der ggf. erforderlichen Mehrbreiten (z. B, FuBverkehrsflichen mit
Regelmal 1,50 m und 0,50 m Trennstreifen, Verkehrsflichen fiir landwirtschaftlichen Verkehr)

finanziert, In Bercichen, wo auch zukiinflig mit keinem FuBverkehr zu rechnen ist, ist kein gesonderter

FuBweg anzulegen,





