Von: I

Gesendet; Freitag, 14. Februar 2020 11:06

An:

Ce:

Betreff: D-Takt Riickmeldung RMV zum 2. Gutachterentwurf

sehr geehrte Herr | lsctr geenrter Herr (SN

sehr geehrte Damen und Herren,

der RMV bedankt sich, fir die Moglichkeit zum zweiten Gutachterentwurf des Deutschlandtakts eine Riickmeldung
abgeben zu kinnen.

Generell méchten wir vorabschicken, dass der D-Takt leider nicht erkennen ldsst, ob die unterstellte infrastruktur
auch ausreicht, um in der Hauptverkehrszeit

- aufgrund der hohen Verkehrsnachfrage zusétzlich erforderliche Ziige,

- langere und dadurch ggfs. langsamere Ziige,

- bei RE zusatzliche Halte zu den Regelhalten oder

- abweichende Fahriagen, etwa um Schiiler zeitgerecht zu beférdern,

im Fahrplan abzubilden.

Um das Angebot im Regionalverkehr entsprechend der verkehrlichen Nachfrage abbilden zu kdnnen, miissen solche
Kapazitatsreserven in der Infrastruktur vorhanden sein.

Wir méchten auBerdem darauf hinweisen, dass nach unserer Einschidtzung ein Bedienungskonzept, bei dem der
Fernverkehr systematisch im Wechsel mit dem Regionalverkehr Nahverkehrsnachfrage aufnehmen soll,
beispielsweise bei alternierenden 2-Stunden-Takten, aus tariflichen Griinden problematisch ist. Gerade fiir das
Produkt ICE ist von Seiten des Anbieters fiir Nahverkehrskunden eine Aufpreisregelung zum Verbundtarif aus
Griinden der Auslastungssteuerung nicht gewiinscht.

Beziiglich der Korridore und Knotenpunkte haben wir folgende Anmerkungen:

S-Bahn Rhein-Main

Wir bitten um eine Korrektur der dargestellten Linienbezeichnungen. Die Linie S 6 HE verkehrt von Friedberg bis
Frankfurt Siid. Die Linie S 3 HE verkehrt von Bad Soden bis Darmstadt Hbf. Die Linie S 4 HE verkehrt von Kronberg bis
Langen. Ergidnzend ist eine Verldngerung der Linie S 4 HE bis Darmstadt Hbf zur Herstellung eines 15-Minuten-Taktes
zwischen Langen und Darmstadt vorgesehen,

Bei der Nordmainischen S-Bahn zwischen Frankfurt Konstablerwache und Hanau wird der bisherige Halt ,, Frankfurt-
Mainkur” aufgelassen und durch den neuen Halt ,Frankfurt-Fechenheim” ersetzt. Eine Verldngerung der 5-Bahn bis
Hanau Pionieer Baracks wird derzeit geprift.

Aufgrund der inzwischen verkehrlichen und betrieblichen Vollauslastung der 5-Bahn-Tunnelstammstrecke sieht der
RMV zusitzliche Tangentialverbindungen zur Entlastung vor. Hierfiir werden halbstiindliche S-Bahn-Verbindungen
auf einer Regionaltangente Ost (Bad Vilbel / Glauburg-Stockheim — Frankfurt Fechenheim — Frankfurt Ost — Frankfurt
Siid — Frankfurt Flughafen Terminal 3) und einer Regionaltangente Siid (Rodgau — Offenbach Ost — Offenbach Hbf —
Frankfurt Siid - Frankfurt Flughafen Terminal 3 / Frankfurt-Héchst) moglichst unter der Nutzung von vorhandener
Gleisinfrastruktur gepriift. Dariiber hinaus ist eine Verldngerung der Linie 5 2 HE von Dietzenbach {iber Rédermark-
Urberach (Eigenkreuzung) bis Dieburg und Darmstadt Hbf in Planung. Die Linie S 2 HE sol langfristig die Bedienung
des Streckenabschnittes zwischen Rddermark Ober-Roden und Darmstadt Hbf im Halbstundentakt von den Linien N
61 HE und N 68 HE Uibernehmen. Der RMV stellt hierfiir bei Bedarf gerne genauere Fahrplanentwiirfe zur Verfligung.

Knoten Frankfurt Hbf




Zur Reduzierung der Gleisbelegung im Knotenpunkt und gegebenenfalls Erhéhung der Wirtschafilichkeit der
Fernverkehrslinie FR 34 méchte der RMV vorschlagen, eine Durchbindung der Linien FR 34 und FV 40 zu {iberpriifen,
durch die zusédtzliche Direktverbindungen im Fernverkehr entstehen.
Die Linie HeEx 5 verkehrt zwischen Frankfurt Siid und Frankfurt Hbf in einer verlangsamten Lage. Der RMV wiirde es
begriiRen, wenn hier eine beschleunigte Ein- und Ausfahrt in den Frankfurter Haupthahnhof erreicht werden kann.
v
Korridor Main-Weser-Bahn/Dillstrecke {Kassel / Siegen — Giefen — Frankfurt)
Der RMV sieht durch die Abweichung der angegebenen Linienkonzeptionen und deren Verbindungsfunktionen fiir
den Deutschlandtakt in einigen Punkten Angebotsverschlechterungen gegeniiber dem Status Quo, die Srtlich in der
offentiichen Diskussion bereits kritisch bewertet werden.
Die Verkehrsleistung des Hessen-Express HeEx 3 und HeEx 4 wurde abweichend nur in einem Zwei-Stunden-Takt
dargestellt, so dass heute vorhandene stiindliche Verbindungen im Regionalverkehr z.B. zwischen GieRen und
Siegen {mit Anschiuss zur Linie £ 9 NW) sowie zwischen GieRen, Marburg (mit Anschluss zur Linie N 43 HE) und
Kassel aufgelést werden. Die Auflassung von Halten der Linie E 30 HE zwischen Marburg und GieBen wird kritisch
gesehen, da diese Linie analog der Linie E 40 HE eine Sammelfunktion fir die Unterwegshalte mit anschlieBender
schneller Direktverbindung nach Frankfurt hilden soll. Die dargestellte Konzeption fiihrt auf der stark nachgefragten
Relation von den Unterwegshalten zwischen Marburg und Gielien bis Frankfurt zu einer deutliche
Reisezeitverldngerung bzw. einem Umsteigezwang in GieBen. Die Durchbindung von einzelnen Linien, die aufgrund
der zahlreichen Unterwegshalte wenig attraktive Reisezeiten haben, fihrt aus Sicht des RMV auf den AuBendsten zu
einem Uberdimensionierten Angehot, bei dem gleichzeitig bestehende Haltehedienungen und zusitzliche geforderte
Unterwegshalte nicht berlicksichtigt wurden. Im sehr stark ausgelasteten mittethessischen Korridor kann aus Sicht
des RMV ebenfalls die in dem D-Takt enthaltene planerische Annahme einer Ubernahme der
Regionalverkehrsfunktion durch den Fernverkehr aufgrund der hohen Fahrgastnachfrage nicht abgebildet werden,
da es dadurch zu kapazitiren Uberlastungen der Fernverkehrsziige kommen wiirde.
Der RMV schldgt daher folgende verdnderte Angebotskonzeption vor, die sich an der urspriinglich gemeldeten
Leistungsmenge orientiert und planerisch Gegenstand der gemeinsamen Abstimmungen zwischen RMV, der DB Netz
AG und der DB Fernverkehr AG ist:
e LinieHeEx3/4
o verkehrt stindlich als eigenstdndige Linie ergdnzend zu den Fernverkehrslinien FV 32 und
FR 34
o verkehrt zwischen Siegen und Gieen zweistiindlich, zeitlich versetzt zum Fernverkehr mit
Anschluss von/zur beschleunigten Linie E 9 NW und bedient die Unterwegshalte zwischen
Siegen und Dillenburg
o soll zwischen Kassel und Stadtallendorf als Ersatz fir die Linie E 30 HE auch analog dem
Status Quo in Neustadt und Borken halten
e Linie N95 HE
o wird auf einen Zwei-Stunden-Takt zwischen Siegen und Dillenburg versetzt zum unterwegs
haltenden HeEx 4 reduziert
o verkehrt mit Anschluss in Siegen von/zum beschleunigten E 9 NW und in Dillenburg
vonfzum schnellen HeEx 4
s Linie N 29 HE (Streckenast Dillenburg)
o verkehrt im Grundtakt nur zweistindlich zwischen Giel2en und Wetzlar mit Anschluss
von/zur Linie FR 34
o verkehrt darber hinaus stiindlich zwischen GielRen und Dillenburg nur als HVZ-Verstarker
¢ Linie E40HE
o hélt wie im Status Quo auch in Wetzlar-Dutenhofen
o Linie £ 30 HE
o bedient zwischen Gieflen und Treysa alle Unterwegsstationen einschlieBlich dem neuen
Halt Marburg Mitte
o verkehrt nur bis Treysa mit Anschluss an FV 32 und HeEx 3
o Linie N 29 HE (Streckenast Treysa)
o verkehrt zwischen Gieflen (00er Knoten) und Treysa nur stlndlich mit allen
Unterwegsstationen einschliellich dem neuen Halt Marburg Mitte.
o zwischen Treysa und Kassel wird eine Durchbindung auf die l.age E 30 HE méglich
o Linie N 42 HE




o zwischen Minchhausen und Marburg sollen zwei zus&tzliche Haltepunkte eingerichtet
werden

o zur Losung von Fahrplankonflikten im Knoten Marburg/Célbe méchten wir Uber die Prifung
einer Ausfadelung Ober ein Uberwerfungsbauwerk oder die Herstellung eines 3. Gleises
vorgeschlagen

Korridor Lumndatalbahn (GieRen — Londorf)

Wir bitten um Aufnahme der Darstellung der Anschlusszeiten im Bahnhof Lollar. Seitens des RMV ist bei der Planung
zur Reaktivierung kein Kreuzungsbahnhof in Mainzlar und eine geplanten Gesamtahrzeit der Linie von 26 Minuten
vorgesehen. Der RMV schldgt vor statt des dargestellien Konzepts eine Gherschlagene Wende in GieRen mit
Anschluss von/zur Linie N 29 HE zu priifen.

Korridor Horlofftalbahn (Hungen / Nidda — Friedberg — Frankfurt)

In der HVZ ist eine halbstiindliche Flligelung im Bahnhof Beienheim mit halbstiindlicher Bedienung des
Streckenastes zwischen Beienheim und Nidda vorgesehen. Zum Erreichen der Kantenzeiten zwischen Beienheim und
Berstadt-Wohnbach sowie Belenheim und Echzell ist nach aktuellem Planungsstand eine asymmetrische Fligelung
in Beienheim erforderlich (vorderer Zugteil ab Beienheim nach Friedberg und ab Friedberg nach Beienheim jeweils
gebildet von Linie N 31 HE).

Korridor Lahn-Kinzig-Bahn {GieRen — Gelnhausen)

Zwischen Glauburg-Stockheim und Gelnhausen ist ein Fahrplankonzept mit Zugbegegnungen in Blidesheim und dem
im Rahmen des Projektes ABS Hanau — Gelnhausen geplanten neuen Kreuzungsbahnhof Lieblos vorgesehen. Der im
Deutschland-Takt vorgesehene Kreuzungshahnhof Mittel-Griindau wird auf eine Bahnsteigkante reduziert.

Korridor Kinzigtal {Bebra/Eisenach — Fulda — Frankfurt)

Der RMV schidgt vor, die abweichend zur angemeldeten Konzeption vorgesehene Teilung der Linie HeEx 5 auf einen
Streckenast nach Bebra und einen Streckenast nach Eisenach hinsichtlich der urspriingliche Konzeption einer
stiindlichen Anbindung von Bebra zu Gberpriifen. Die Linie HeEx 5 stellt zwischen Eisenach, Bad Hersfeld und Fulda
eine zeltliche Parallellage mit der Fernverkehrslinie FV 13 dar. Bei einer Flilhrung der Linie HeEx 5 statt der Linie N 7
HE kann in Behra ein Vollanschliuss an die Linie FR 36 in beiden Richtungen hergestellt werden. Die Linie FR 36 kann
aufgrund des zeittichen Puffers in Eisenach in der Stunde, in der die Linie FV1 3 verkehrt, ersatzweise fir HeEx 5 in
Gerstungen halten und entsprechende Anschiussbheziehungen fiir Gerstungen herstellen. Wir erwarten, dass durch
diese Verhesserungen die Wirtschaftlichkeit einer Linie FR 36 gesamthaft steigt.

Die Linie HeEx 5 solite aufgrund der Sammelfunktion langlaufender Verkehre wie im Bestand in Bad Soden-
Salm{iinster halten. Die Notwendigkeit eines Haltes der Linie in Gelnhausen wére vor dem Hintergrund der
Anschliisse zur Linie N 36 HE zu iberpriifen. Gleichzeitig ist eine Anschlussherstellung in Bad Soden-Salmiinster
zwischen den Linien HeEx 5 und einem verlangerten Ast der Linie N 50 HE zu begriien.

Bei der Linie N 10 BY sind zwischen Fulda und Flieden zwei statt einem Halt dargestellt. Wir bitten, um Korrektur der
Darstellung,

Die Linie N 10 HE verkehrt in der dargestellten Konzeption aulierhalb des Berufsverkehrs im Bahnhof Schiiichtern
ohne Anschliisse. Wir bewerten diese Verschlechterung vor dem Hintergrund der verhaltnismaRig geringen
Fahrgastzahlen kritisch. Wir regen daher an, einen Tausch der Grundtaki- und Verstdrkerlagen der Linien E 50 HE
und N 50 HE zu iiberpriifen.

Korridor Frankfurt - Hanau

Der RMV nimmt die Information zur Kenntnis, dass sich aufgrund der noch nicht abgeschlossenen Untersuchung
zum Fernbahntunnel und Knoten Frankfurt im Korridor zwischen Frankfurt und Hanau noch gesamthaft Anderungen
ergeben kdnnen. Aus diesem Grund ist aber eine Stellungnahme zum dargestellten Fahrplan nicht abschiiefend
mdglich. Folgende Hinweise sind daher eher genereller Natur,

Der RMV wiirde es begriifen, wenn eine gleichmiBigere Verteilung der Regionalverkehrsabfahrien in Offenbach Hbf
gefunden werden kdnnte.




Die Rhein-Main-Region bildet sich aus einer polyzentrischen Struktur mehrerer Zentren. Um in der dargestellten
Konzeption des Fernbahntunnels die kurzen Haltezeiten sowie den Fahrgastwechsel und die Umsteigevorgdnge am
Frankfurter Hauptbahnhof zu entlasten und zusétzliche Reisezeitverk{irzungen insbhesondere auch im dstlichen
Rhein-Main-Gebiet zu erreichen, schldgt der RMV die Einrichtung eines zusédtzlichen Fernverkehrs-Systemhaltes
Ostlich von Frankfurt Hbf vor. Hierflir vorgeschlagene Standorte wiren heispielsweise je nach Ausfilhrung des
Fernverkehrstunnels im Bereich Frankfurt Ost/Frankfurt-Fechenheim, Offenbach Hbf/Offenbach Ost oder Hanau
Hbf. Der RMV sieht hierin auch liberregional eine Verhesserungsmadglichkeit fiir die Anbhindung der Region
Aschaffenburg/Untermain an den Fernverkehr Richtung Norddeutschland und Berlin. Die Akzeptanz der
notwendigen Infrastrukturausbauten fir die ABS/NBS Hanau — Wirzburg/Fulda wird in der Region dffentlich stets
vor dem Hintergrund einer Maglichkeit zur Verbesserung der verkehrlichen Anbindung der Region auch an das
Fernverkehrsnetz diskutiert.

Generell wiirde es der RMV begriiRen, wenn wie bereits mitgeteilt bei einer Uberarbeitung des Korridors fir die
Linie HeEx 7 eine stiindlich einheitliche Fahrplanlage gefunden werden kann.

Korridor Main-Spessart/Kahlgrund (Hanau — Aschaffenburg / Schéllkrippen)

Der RMV sieht den vorgeschlagenen Fahrplan der Kahlgrundbahn (Linie N 6 BY) gegeniiber dem Fahrplan im Status
Quo als Verschlechterung. Griinde sind insbesondere die lange Standzeit in Kahi und die fehlenden Anschliisse in
Hanau Hbf. Die heutige Fahrplaniage steht im Konflikt mit dem Fahrplanentwurf zur Linie E 86 BW. Der RMV schlagt
daher vor, die heutige Taktlage fiir die Linie N 6 BY vorzusehen und eine andere Lésung fiir die Linie E 86 BW zu
finden.

Die Linie E 86 BW verkehrt zeitlich in dichter Folge zur Linie E 5 BY. Aus diesem Grund schl&gt der RMV vor, hier die
Moglichkeit eines Fliigelung der beiden Linien in Aschaffenburg Hbf zu priifen.

Die Linie N 83 BW verpasst in Aschaffenburg Hbf knapp Anschiisse zur Linie N75 HE. Der RMV mé&chte hier eine
Losungsmdglichkeit mit betrieblicher Durchbindung der beiden Linien vorschlagen.

Korridor Odenwaldbahn (Darmstadt / Hanau ~ Eberbach)

In der Konzeption besteht bei der Linie E 65 HE zwischen Darmstadt Ost und Grof-Umstadt-Wiebelsbach kein
Reisezeitvorteil gegeniiber der Linie N 65 HE, da aufgrund der Kreuzungsmoglichkeiten auf der eingleisigen Strecke
eine ldngere Standzeit im Bahnhof Ober-Ramstadt vorgesehen ist. Auf dem Streckenast zwischen GroB-Umstadt
Wiebelsbach und Erbach kann bei der Linie E 65 HE gegeniiber der Linie N 65 HE ein Reisezeitvorteil erreicht
werden. Der RMV schldgt vor die Linie £ 65 HE und N 65 HE zu einer Linie zusammenzufassen, die zwischen
Darmstadt Hbf und GroR-Umstadt Wiebelsbach analog Linie N 65 HE an allen Stationen hait und anschliefend
analog Linie E 65 HE beschleunigt bis Erbach verkehrt.

Bei der Linie N 67 HE ist eine lange Standzeit im Bahnhof Erbach vorgesehen, die zu einer Fahrzeitverldngerung in
der Verbindung slidlich Erbach Richtung Rhein-Main-Gebiet fiihrt. Der RMV priift die Wiedereinrichtung eines
Kreuzungshahnhofs in Oberzent-Hetzbach, um einen Stundentakt der Linie zwischen Erbach und Eberbach zu
ermdglichen. Fiir den Deutschlandtakt wird vorgeschlagen, in diesem Abschnitt ein stiindliches Fahrtenangebot mit
Kreuzung in Oberzent-Hetzbach anzunehmen. Die Moglichkeit zur Herstellung eines Anschiusses an die Linie E 12
BW wiére abhingig der Linienkonzeption in Baden-Wirttemberg zu begriifen.

Die Linie N 64 HE erreicht aufgrund der abweichenden Symmetrieminute im Bahnhof Hanau Hbf die Anschliisse zur
S-Bahn in Richtung Offenbach sowie zur Linie E 50 HE Richtung Frankfurt nicht. Wir bitten darum, die Méglichkeit
zur Herstellung der Anschlussbeziehung zu Uiberpriifen.

Knoten Neu-lsenburg/Dreieich-Buchschla

Wir bitten um eine Aufnahme der Darstellung von Ankunfts- und Abfahrtszeiten in diesem Umsteigeknoten. Die
Linien N 61 HE und N 68 HE sollen fir die Verbindungsfunktion zwischen Dreieichbahn und RTW zum Frankfurter
Flughafen ebenfalls in Neu-Isenburg halten.

Die S-Bahn ist zwischen Frankfurt Stid und Langen nicht im exakten 15-Minuten-Takt dargestelit. Wir bitten, die
Abweichung vom Regeltakt zu Gberpriifen.

Der Eckanschluss der $-Bahn von Langen zur Dreieichbahn {Linien N 61 HE und N 68 HE} wird in der dargestellten
Konzeption bei einer anzunehmenden Umsteigezeit von 4 Minuten knapp verpasst. Der RMV sieht als
Losungsmoglichkeit, die Verschiebung der Linien N 61 HE und N 68 HE auf eine einheitliche Symmetrieminute.



Korridor Main-Neckar-Bahn (Darmstadt — Mannheim / Heidelberg)

Die Linie N 66 HE soll im Berufsverkehr analog Status Quo halbstiindlich verkehren. Wir schlagen zur Anbindung an
den 00er Knoten in Darmstadt Hbf eine Ankunft zur Minute 55 und Abfahrt zur Minute 05 der Verdichterfahrten vor.
Im Bahnhof Darmstadt-Eberstadt wird der Eckanschiuss zwischen dem Grundtakt der Linie N 66 HE und der Linie S 5
BW bei einer angenommenen Umsteigezeit von 4 Minuten knapp verpasst. Im Zusammenhang mit dem
halbstiindlichen Fahrtenangebot der Linie N 66 HE regen wir als L&sung eine Verschiebung der Fahrplanzeiten der
Linie S 5 BW zum Erreichen der Anschliisse an.

GemdR aktueller Zielkonzeption zwischen RMV, VRN und NVBW besteht die Planung, den Fligelteil der Linie N 60
BW zukiinftig stiindlich von Neu-Edingen/Friedrichsfeld nach Schwetzingen statt Mannheim Hbf verkehren zu
lassen. In diesem Zusammenhang ist geplant, dass die Linie £ 60 HE zusatzlich in Neu-Edingen/Friedrichsfeld hilt.
Wir méchten daher vorschlagen, diese Konzeption mit dem Aufgabentrdger in Baden-Wiirttemberg zu erértern.
Zur Herstellung einer halbstiindlichen, schnellen Verbindung zwischen dem Rhein-Main-Gebiet und Heidelberg im
gstlichen Rhein-Neckar-Gebiet m&chte der RMV vorschlagen, eine Fliigelung der Linie E 6 HE zu priifen, die
halbstiindlich versetzt zum Fernverkehr fahrt.

Korridor Rheingau (Koblenz — Wiesbaden — Frankfurt)

Der RMV sieht in Abstimmung mit dem rheinland-pfalzischen Aufgabentréger Z-5PNV Nord vor, dass die Linie E 10
RP in einer um etwa 30 Minuten versetzten Zeitlage geflihrt wird. Grund hierfiir ist die betriebliche Stabilitit im
Mischverkehrsabschnitt zwischen Wiesbaden und Frankfurt-Hochst, sodass die Linien E10RPund E4 /E5 RP in
einem halbstiindlichen Versatz fahren und zwischen den Taktlagen des 15-Minuten-Takts der Linie S 1 HE nur eine
Expresslage verkehrt.

Die Linie E 10 RP ist im hessischen Abschnitt abweichend zum Gutachterentwurf nicht mit den Unterwegshalten
Schierstein, Hattenheim und Erbach dafiir mit Halt in Lorchhausen vorgesehen. Im rheinland-pfilzischen Abschnitt
sind keine Halte in Osterspai und Oberlahnstein, sondern stattdessen ein Halt in Braubach vorgesehen.

Die Linie N 10 RP soll im stiindlich bedienten Abschniti zwischen Koblenz und Assmannshausen ebenfalls um 30
Minuten versetzt verkehren, um mit der Linie E 10 RP einen angendherten Halbstundentakt zu bilden.

Auf der Linie N 12 HE besteht der Bedarf zur Einrichtung eines 15-Minuten-Taktes zwischen Kelkheim-Hornau und
Frankfurt Hbf. Die dafiir notwendigen Streckenausbauten auf der Infrastruktur der HLB werden in Kiirze in einer
Machbarkeitsstudie gepriift. Im Entwurf des Deutschland-Taktes wird die dafiir notwendige Trasse zwischen
Frankfurt-Hdchst und Frankfurt Hbf durch die Biindelung der Linien E 10 RP und E 4 / E 5 RP belegt. Aus diesem
Grund sehen wir die oben beschriebene gednderte Lage der Linie E 10 RP als notwendig an. Weiterhin ist im
Streckenabschnitt zwischen Frankfurt-Héchst und Frankfurt Hbf die Einrichtung von zwei zusétzlichen Stationen fiir
die Linie N 12 HE vorgesehen, die nach einer Nutzen-Kosten-Untersuchung positive Ergebnisse haben. Es handelt
sich um die Stationen Frankfurt Nied Ost und Frankfurt Galius/Mainzer LandstraBe. Wir bitten, diese und den 15-
Minuten-Takt zwischen Kelkheim-Hornau und Frankfurt Hbf sowie die beiden Unterwegshalte im Deutschland-Takt
zu beriicksichtigen.

Knoten Wiesbaden Hbf

Die Linie N 10 RP fahrt im Entwurf des D-Takts mit einer abweichenden Symmetrieminute 01. Daher kdnnen in
Wiesbaden Hbf nicht alle Anschliisse gleichmaRig erreicht werden. Der RMV bittet, eine Ankunft zur Minute 25/55
aus dem Rheingau kommend zu priifen, um die Anschliisse an die Linien FV 31, FV 17.2 und HeEx 7 zu erreichen,
Bej der Linie N 21 HE bitten wir um eine Darstellung der Zeiten im Kreuzungsbahnhof Wiesbaden-igstadt auf der
eingleisigen Strecke. Aufgrund der zweistiindlich verkehrenden Fernverkehrslinie FV 31 sind die Taktlagen der Linie
N 21 HE alle zwei Stunden verschoben. Dies hat zur Folge, dass in Wieshaden Hbf nicht alle Anschliisse erreicht
werden kdnnen. Dies betrifft den heute bestehenden Anschluss N 10 RP ven Frankfurt kommend sowie die
Anschliisse zum Fernverkehr FV 31 von/nach Stuttgart. Der RMV regt an, hier die infrastrukturelle Moglichkeit zur
parallelen Ein- und Ausfahrt der Linien N 21 HE und FV 31 oder eine zeitliche Verschiebung der Linie FV 31, die in
K6In Messe/Deutz eine lingere Standzeit hat, mit friiherer Ankunft aus K&in und spaterer Abfahrt nach Kéln zu
priifen.

Knoten Limburg/Staffel




Die Linie N 29 RP verpasst im Entwurf knapp Anschlisse. In Staffel wird bei einer anzunehmenden Umsteigezeit von
3 Minuten der Anschluss von/zur Linie N 28 RP um eine Minute verpasst. Ebenso wird im Bahnhof Limburg der
Anschiuss zur Linie E 25 HE um wenige Minuten verpasst. Wir méchten vorschlagen, eine friilhere Ankunft aus
Richtung Steinefrenz und spdtere Abfahrt in Richtung Steinefrenz zu priifen, um die genannten Anschliisse
herzustellen.

Zur besseren Ubersicht bitten wir ebenfalls darum, in der Netzgrafik Hessen auf der Linie N 29 RP die Zeiten im
Kreuzungsbahnhof Steinefrenz darzustellen.

Korridor Taunushahn (Brandeberndorf — Usingen — Friedrichsdorf — Frankfurt)

Die Planungen fiir die Verldngerung der S 5 HE von Friedrichsdorf bis Usingen sehen einen zweigleisigen Abschnitt
zwischen Saalburg und Wehrheim vor. Dieser ist zur betrieblichen Stabilitdt notwendig, um im Verspatungsfall zu
kreuzen. Ebenso ist hierdurch eine kiirzere Standzeit im Bahnhof Wehrheim maéglich, die benétigt wird, um die Linie
S 5 HE im Bahnhof Friedrichsdorf zu stdrken und zu schwichen.

Fiir den Abschnitt zwischen Gravenwiesbach und Usingen ist die Einrichtung einer Kreuzungsméglichkeit in
Hundstadt vorgesehen.

Bei Bedarf kann der RMV hier gerne genauere Fahrplanentwirfe des aktuellen Planungsstands zur Verfligung
stellen.

Umsteigezeiten an Knotenpunkten
In der Darstellung fehlt die Angabe einigen Knotenpunkten die Angabe von Umsteigezeiten. Wir bitten um

Aufnahme der Darstellung der Ubergangszeit. Dies betrifft insbesondere die Stationen: Alzey, Au (Sieg), Bad
Kreuznach, Betzdorf, Brilon Wald, Darmstadt-Eberstadt, Darmstadt Nord, Diez, Erndtebriick, Frankfurt-Héchst
Farbwerke, Frankfurt-Ost, Gensingen-Horrweiler, Hochheim, Hungen, Mainz-Rémisches Theater, Miltenberg, Siegen
Hbf, Staffel, Treysa, Usingen

Im Bahnhof Beienheim entsteht ein Mittelbahnsteig, so dass eine Ubergangszeit fiir bahnsteiggleiche Umstiege von
3 Minuten angenommen werden kann.

Gerne stehen wir thnen fir weitere Erlduterung und Diskussion von Lésungsméglichkeiten zu den unsererseits
genannten Punkte zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiRen
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