Anlage 1.1 Auflistung der Leistungsbilder

Ausbau Knoten Kéln — Westliche Stammstrecke im Knoten KéIn — Westspange und Eifelstrecke

Leistungsbild

Planung inkl.

SV Lph 1-2 SV Lph 3-4

i . . Grundiagenermittlung fiir
Grundlagenermittlung fiir Vorplanung Entwurfspianung
Vorplanung Entwurfsplanung

(Grundleistungen und besondere
Leistungen inkl. Umbauzuschlige)

(Grundleistungen und besondere
Leistungen inkl. Umbauzuschlage)

Gutachten fiir die technische Planung

Gutachten fiir technische Planuhg

Genehmigungsplanung fiir die
Raumordnung

Genehmigungsplanung fiir
Planfeststellung

Gebiihren und Versicherungen

Genehmigungsunterlagen fiir EU-
Verfahren

Nebenkosten Planung

Nebenkosten Planung

gef. vertiefte Vorplanung (Teile der

technische

Gutachten Entwurfsplanung, z.B. vertiefte . ggf. Ausschreibungsplanung, Mitwirken
Baugrunduntersuchungen), zur bei Vergaben
Absicherung Vorzugsvariante
Von Mitarbeitern der DB und Von Mitarbeitern der DB und
konzerneigener Unternehmen (Vergabe | konzerneigener Unternehmen (Vergabe
in Anwendung des Konzernprivilegs) in Anwendung des Konzernprivilegs)
erbrachte Leistungen fiir das erbrachte Leistungen fiir das
Vertragsziel Vertragsziel
Planungskosten BIM Planungskosten BiM
Zusammenhangskosten zur Erstellung | Zusammenhangskosten zur Erstellung
der Planung (z.B. Einweisung, der Planung (z.B. Einweisung,
Sicherung, Erstellung Betra, EBWU Sicherung, Erstellung Betra, EBWU
etc.) auf Nachweis etc.) auf Nachweis
Anpassung Bestandsplanunterlagen im | Anpassung Bestandsplanunterlagen im
Bedarfsfall fiir VP Bedarfsfall fur EP
Projektmanagement (techn. und Projektmanagement {techn. und
kaufmannisch) intern/extern kaufmannisch) internfextern

PM inkl.

Rechtsberatung Projektbezogenes Projektbezogenes
Finanzierungsmanagement/Vertragef Finanzierungsmanagement{Vertrige/
Verwendungspriifung

Verwendungsprifung
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Flachenmanagement - projektb'ezogén

Flaichenmanagement - projektbezogen

Projektbezogene Planungsleistungen
zu Leitungs- und Eisenbahnkreuzungen

Projektbezogene Vertrige zu Leitungs-
und Eisenbahnkreuzungen

Projektbezogenes Logistikmanagement

Projekthezogenes Logistikmaﬁagement

Projektbezogene baubetriebliche
Konzepte und -analysen

Projektbezogene baubetriebliche
Konzepte und -analysen

Projektbezogenes Umwelt- und
Abfallmanagement

| Projektbezogenes Umwelt- und

Abfallmanagement .

Juristische Fragestellungen und
Rechtsstreitigkeiten

Juristische Fragestellungen und
Rechtsstreitigkeiten ‘

Projektbezogene Leistungen des
Anlageneigentimers und anderer
Fachabteilungen der EIU oder von
Dritten, die in dessen Beauftragung
erbracht werden

+ Projektbezogene Léistungen des

Anlageneigentiimers und anderer
Fachabteilungen der EIU oder.von
Dritten, die in dessen Beauftragung
erbracht werden

Leistungen des Bauvorlageberechtigten
bei vorgezogener Ausfiihrungsplanung

Nebenko_s.ten

Nebenkosten

Beschaffung Bestandsplanunterlagen
im Bedarfsfall fir VP ‘

Beschaffung Bestandsplanunterlagen
im Bedarfsfall fiir EP

Bauiiberwachung (z.B. bei A

Bauiiberwachung (z.B. bei

Bauiiberwachung Bodenerkundung, Bodenerkundung,
Kampfmittelsondierung) Kampfmittelsondierung)

.. . Planpriifung national und gem. EU-
:Ir::ll_elils;t:ngen. Priifung der VP und ggf. der Vorschriften (z.B. Planung im Vorgriff
Abnahmepriifung vorgezogene EP ng_r d;fl:._ ]I;Ianfeststellu ngsverfahren,

Gebiihren in der Vorplanung gering und | 3
werden daher unter Cluster Planung EBA-Gebiihren
gefiihet
NoBo-Gebiihren
Gebiihsen

Sonstige 6ffentliche Abgaben

| Versicherungsgebiihren
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Offentlichkeits-
arbeit

Hinweis:

Biirgerbeteiligung und
Stakeholdermanagement durchfiihren

Biirgerbeteiligung und

Stakeholdermanagement durchfiihren

Projektinformationen erarbeiten und
bereitstellen

_Projektinformationen erarbeiten und

bereitstellen

Medien- und Pressearbeit

Medien- und Pressearbeit

I}{Iitajrbeiter die ausschlieRlich
Offentlichkeitsarbeit wahrnehmen

Mitarbeiter die ausschlieffich
Offentlichkeitsarbeit wahrnehmen

3D-Visualisierungen

Ggf. Informationen iiber Projekt,
geplante Bauvarbeiten und Sperrpausen

ggf. Offentlichkeitsarbeit im
Planungsbereich (z.B. Infostande, auf
der Baustelle

Tabelle erhebt keinen Vollsténdigkeitsanspruch. Im Einzelfall kénnen in den einzelnen Cluster auch Sachverhalte auftauchen,
die Im Rahmen der Planungsbegleitung zu kliren sind.
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Anlage 1.2 Darstellung der MaRnahmen der Offentlichkeitsbeteiligung

Ausbau Knoten K&ln — Westliche Stammstrecke im Knoten Kéln — Westspange und
Eifelstrecke

Stakeholderdialog und friihe Biirgerbeteiligung in den Leistungsphasen 1+2
(4 Jahre)

| Einmaliger Kostenblock
Konzeption:

* Begleitung der Konzeption fiir die KommunikationsmaRnahmen im Bindnis fiir Mobilitzt
NRW (Einarbeitung Agentur ab 2019)

4 Kick off-Workshop Agentur mit Projektteam: 4 Pers.. -
= Abgleich auf zeitliche und fachliche Korrektheit
Vor-, Nachbereitung Meetings 2 Pers -

li Periodischer Kostenblock
Biirgerinfoveranstaltungen:

= 12 Blirgerinfoveranstaltungen in den verschiedenen Stadtteilen
Fachliche Vorbereitung, Erstellung Exponate, Handouts,

Redaktion, Einbindung Dritte, Organisation 2 Pers, -
Einsatz auf der Infomesse 6 Pers. ]
Nachbereitung, Auswertung, Rickkopplung mit Planung 2 Pers, ]

Hi Jihrliche Kostenblécke

¢ Verzahnung Kommunikation / Planung / Projektpartner
quartalsweise Strategiemeetings (halbtagig) 2 Pers. -
wéchentliche TelKo {30 Minuten, 40 Wochen): 1 Pers. -

Digitale Medien:
* Redaktionelle Zulieferung fir die Website sbahnkoeln.de
20 Blogbeitrage (14 tégig ohne Ferien) 1 Pers. .
6 Infografiken, Weiterentwicklung FAQs 1 Pers.
Pflege des Bauinfoportals der Deutschen Bahn,
Infoanfragen
Websitepflege, Aktualisierung, Infomail, Anfragen 1 Pers. 25h .
= Redaktionelle Betreuung Erkldrfilme und Imagefilme zum Projekt
1 Erklarfilm oder Imagefilm (jihrlich) 1 Pers. 8h -
Summy
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Veranstaltungen:

Fiihrung des Dialogs mit Kemmunen und Naturschutzverbinden
(Jeweils 4 Sitzungen jahrlich, Vor- Nachbereitung)

AK Stadt Kéln, AK Naturschutz, etc.

Lenkungskreis Stadt Kéin

2 Pers
2 Pers

Stakeholderdialog und Anwohnerkommunikation bej Bedarf mit Werkstétten

Vor-0Ort-Gesprdche mit Streckenanrainern, Blrgervereine
Fachvortrage

Auftritte / Beitrige zum Pilotprojekte bei Dritten

Betreuung politscher Gremien in den betroffenen Kommunen
Teilnahme / Zulieferung Ratssitzungen, Kreisausschusssitzungen etc.
mit Themen zum S-Bahnhausbau

Printprodukte:

Aufbereitung Basisinformationen in Broschiiren und Flyer

5 Broschiire / Magazin zum S-Bahn-Ausbau jahrlich

Evtl. Aufbereitung spezieller Fachthemen (Liirm, Naturschutz)
in passenden Printprodukten

Broschiire Schallschutz DB fiir S-Bahn / Knoten Kéin

Betreuung Anfragen:

Beantwortung von Anfragen aus Politik, Offentlichkeit, Presse
Adhoc-Anfragen Presse

kontinuierliche Pressearbeit

Journalistenworkshop, Vorbereitung; Durchfiihrung

Adhoc Anfragen Politik und Stakeholder

2 Pers.

1 Pers.

2 Pers.
Summe

1 Pers.

1 Pers.
Summe

1 Pers.
1 Pers.
2 Pers.
1 Pers.

Summeg

Summe jéihrlich
Summe fiir 4 Jahre:

Summe Kostenblécke gesamt:-

MT = MannTage

Kostenansatz: _

costen: [
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Anlage 1.3

AusBAU KNOTEN KOLN
Westliche Stammstrecke im Knoten Ké!n — Westspange und Fifelstrecke

(Neubau der Strecke 2623 Koln Hansaring - Kéln West - Kéln Siid - Hiirth-
Kalscheuren {e) - S-Bahn-Strecke) und Ausbau der Strecke 2631 zwischen Hiirth-
Kalscheuren (a) und Kall (e}

Ubersicht der EinzelmaBnahmen:

A). Ausbau KéIn Hansaring (einschlieBlich) — Koln West (einschiieBlich)
Mafnahmen der DB Netz AG

Neubau eines Briickenbauwerks abgehend von der heutigen Wendeanlage
Hansaring mittig ausfadelnd aus der Strecke 2670/2622 entlang des
Briickenbauwerks der Strecke 2630, mittig einfidelnd zwischen die
Richtungsgleise der Strecke 2630

Neubau einer zweigleisigen, elektrifizierten S-Bahninfrastruktur inkl. aller in
diesem Zusammenhang benétigten Weichenverbindungen, Briickenbau-, Erd-
und Stiitzbauwerken

Neubau der Gleisinfrastruktur mit zwei Gleisen fiir den neu zu bauenden S-
Bahn-Béhnsteig in K&In Hansaring einschlieBlich der erforderlichen Erd-,
Stilitz- und Briickenbauwerke.

Anpassen der Oberleitungsanlagen

Durchfiihrung des Grunderwerbs

Neubau von Weichenverbindungen in die Richtungsgleise fiir den
Betriebsfiihrungsfall Richtung Koln Hbf

Anpassen der Leit- und Sicherungstechnik

MaRnahmen DB Station und Service AG

-

Neubau eines zweiten Mittelbahnsteigs in Kéln Hansaring mit einer Nutzlinge
von 170 Metern. Bahnsteighdhe des Mittelbahnsteig 96 cm (iber SOK mit
barrierefreiem Zugang iiber eine neu zu errichtende Personenunterfiihrung.
Parallel dazu ist eine Variante mit einer Bahnsteighthe von 76 cm zu planen.
Aufhéhung des Bestandsbahnsteigs in K6éIn West Hbf auf 96 cm iiber SOK
unter Berlicksichtigung einer spéteren Rickbauoption auf 76 cm.

B} Ausbau K&ln West {ausschlieBlich) bis Kéln Siid {(ausschlieRlich)
Mafinahmen DB Netz AG

L]

Neubau einer zweigleisigen, elektrifizierten S-Bahn Infrastruktur zwischen
KdIn West und Kéln Siid inkl. aller in diesem Zusammenhang benétigten
Weichenverbindungen in Mittellage (Richtungsbetrieb) zwischen den
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aufgeweiteten Richtungsgleisen der Strecke 2630 (Gleise des Regional- und
Fernverkehrs)

Anpassen der bestehenden Gleisinfrastruktur

Anpassen der Leit- und Sicherungstechnik

Anpassen der Oberleitungsanlagen

Durchfiihren des Grunderwerbs

Aufweitung der Strecke 2630 u. 2623 fiir den HP ,Aachener StraRe /
MoltkestraBe”

Neubau von Weichenverbindungen zwischen den Strecken 2630 und 2623 fiir
den Betriebsfiihrungsfall RichtUng Kéln West und Richtung Kéln Siid

Mafinahmen DB Station und Service AG

Neubau eines Mittelbahnsteigs ,Kéln Aachener StraRe / MoltkestraRe” an den
Ortsgleisen '

Neubau je einer barrierefreien PU Richtung Aachener StraRe und Richtung
Moltkestrale

Bahnsteighdhe 96 cm tiber SOK und einer Nutzlinge von 150 m mit
barrierefreiem Zugang. Parallel dazu ist eine Variante mit einer Bahnsteighﬁhe
von 76 cm zu planen sowie eine-optionale Verléngerung auf eine Nutzlinge
von 170 m,

C) Ausbau Kéln Siid (einschlieRlich) bis Hiirth-Kalscheuren {ausschlieRlich)

Mafnahmen DB Netz AG

Einbinden der S-Bahn Infrastruktur in den Bf KéIn Siid

Anpassen der Oberleitungsaniagen

Anpassen der Leit- und Sicherungstechnik

Verschiebung der Strecken 2630 und 2640 in Richtung Siidosten in die
Gleisanlagen der Rangierbahnhofs KéIn Eifeltor, um die ab der EU »Eifelwall”
im Linienbetrieb auf der Nordwestseite gefiihrten Ortsgleise der Strecke 2623
im Wesentlichen auf der heutigen Strecke 2630 fiihren zu kénnen. Anpassung
des Rangierbahnhofs KéIn Eifeltor zur Unterbringung der zwei zusétzlichen
Gleisachsen der Bestandsstrecke 2640 zur Beibehaltung der Leistungsfahigkeit
der Bestandsanlagen.

Priifen eines Neubaus eines Uberwerfungsbauwerks mit Abzweig zur Strecke
2641 (2642) und liber die Strecke 2630, so dass die Strecke 2623 westlich der
Strecke 2630 verl3uft (Ubergang Richtungsbetrieb in Linienbetrieb) mit
Variantenvergleich Linien-/Richtungsbetrieb zwischen Kéln Siid und Hiirth-
Kalscheuren.

Verlagerung von Funktionen des Rangierbahnhofs Eifeltor in andere
Betriebsstellen zur Vermeidung der Kapazititsverringerung von Anlagen fiir
den Giiterverkehr (§ 11 AEG).

Seite 2 von 5



o Aufwelitung der Gleise der Strecke 2623 fiir den HP ,KéIn WeifhausstraRe”
und HP ,KéIn-Klettenberg”
e Durchflihren des Grunderwerbs

Mafnahmen der DB Station und Service AG

¢ Umbau des vorhandenen Mittelbahnsteiges im HP K&In Stid mit einer
Nutzldnge von mind. 150 m mit einem barrierefreien Zugang. BahnSteighéhe
96 cm (iber SOK mit barrierefreiem Zugang. Parallel dazu ist eine Variante mit
einer Bahnsteighdhe von 76 ¢m zu planen.

¢ Neubau eines Mittelbahnsteigs ,K6In WeiBhausstraRe” mit einer Nutzldnge
von 150 m mit barrierefreiem Zugang von der WeiRhausstraRe aus.
Bahnsteighéhe 96 cm (iber SOK. Parallel dazu isi: eine Variante mit einer
Bahnsteighdhe von 76 cm zu planen.

* Neubau eines Mittelbahnsteigs , KéIn-Klettenberg” mit einer Nutzldnge von
150 m mit barrierefreiem Zugang vom Klettenberggirtel aus. Bahnsteighhe
96 cm iber SOK. Parallel dazu ist eine Variante mit einer Bahnsteighthe von
76 cm zu planen.

e Optional sind fiir alle o. g. Haltepunkte eine Bahnstéignutziéinge von 170 m
planerisch vorzusehen,

D} Ausbau Hiirth-Kalscheuren
Mafnahmen DB Netz AG

e Neubau eines Uberwerfungsbauwerks mit Abzweig zur Strecke 2641 (2642)
und iber die Strecke 2630, so dass die Strecke 2623 westlich der Strecke 2630
verliuft (s. Aufgabensteliung Pkt. C, MaRnahmen DB Netz AG, Punkt 5).

¢ Anpassen der bestehenden Gleisinfrastruktur des Bf Hiirth-Kalscheuren

¢ Neubau eines Uberwerfungsbauwerks von Gleis 51/53 z_wiséhen die
Richtungsgleise der Strecke 2630 Richtung Bonn im Bahnhof Hiirth-
Kalscheuren.

o Aufweitung des Streckengleises 2630 fiir die Einfadelung der Uberwerfung der
Gleise 51/53

e Durchfiihren des Grunderwerbs

e Enge Abstimmung mit der Projektleitung des Bedarfsplanprojektes
~Uberwerfungsbauwerk Hirth-Kalscheuren® inkl. Definition der Abgrenzung
{techn./kaufminnisch) beider Projekte.

Mafinahmen der DB Station und Service AG

¢ Erhdhung des Bahnsteigs im Bahnhof Hiirth-Kalscheuren Gleis 51/53 auf 96
cm Uber SOK mit einer Nutzldnge von 150 Metern mit einem barrierefreien
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Zugang aus der bestehenden PU. Parallel dazu ist eine Variante mit einer
Bahnsteighthe von 76 cm zu planen.

Optional sind fiir alle o. g. Haltepunkte eine Bahnsteignutzlinge von 170 m
planerisch vorzusehen.

E} Ausbau Hiirth-Kalscheuren {ausschlieBlich) bis Kall (einschlieflich)

MafBnahmen der DB Netz AG

Elektrifizierung der zweigleisigen Strecke 2631 von Hiirth-Kalscheuren bis Kall
Anpassung von Straeniiberfithrungen und des Kaller Tunnels (470 m) fiir den
Bau der Oberleitung

Neubau einer Wendeanlage im Bahnhof Kall fiir den S-Bahnbetrieb
Erweiterung (Blockverdichtung) und Anpassung der Leit- und
Sicherungstechnik

Die MaRnahmen der DB Netz AG werden unter Beriicksichtigung von
Zulaufstrecken von Lii-Transporten {Ew Schrigverladung und Trafo Zulauf)
geplant

Durchfiihren des Grunderwerbs

MaRnahmen der DB Station & Service AG

Neubau eines Haltepunktes ,Hirth-Fischenich” mit einer Nutzlinge von 150
m mit barrierefreiem Zugang. Bahnsteighshe 96 cm iiber SOK. Paralle] dazu ist
eine Variante mit einer Bahnsteighthe von 76 cm zu planen. Optional ist fir
diesen Haltepunkt eine Bahnsteignutzlinge von 170 m planerisch vorzusehen.
Planung der Anpassung (partielle Aufththung) der Bahnhéfe und Haltepunkte
der Strecke 2631 zwischen Briihi-Kierberg und Kall fiir den S-Bahn-Betrieb mit
einer optionalen Nutzlédnge von 185 m, einer Bahnsteighthe von 76 cm sowie
behindertengerechten Bahnsteigzugéngen (s. Liste ,Bahnsteiglingen- und -
héhenzusammenstellung S-Bahn Westtangente K&ln“)

MaRnahmen der DB Energie GmbH {nur nachrichtlich)

Neubau eines Umformerwerks zur Energieversorgung der Oberleitung in
Euskirchen {(MaBnahme steht im Zusammenhang mit der Elektrifizierung der
Strecke 2634/2645 von Bad Miinstereifel iiber Euskirchen nach Bonn Gbf
und soll dort finanziert werden).
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NETZE

VAst /| BAst Detail

Id: 964

Art: VAst-

Typ: kurz

Titel: Neubau S-Bahn Westspange (Str. 2623) Kéln Hansaring - Horth-K.
Status: in Prifung

Regionalbereich: West

Produktionsstandort: PD Kéln

Ersteller:
Auftraggebende OE:

Kommentar: Dies ist eine ,Grob-VAst®, die dem Zweck dient, den inhaltlichen Umfang der Planungen
fir die Leistungsphasen 1+2 nach HOAI (Lph. 1+2) und damit den Gegenstand der
Planungsvereinbarung fiir die Lph. 142 grob einzugrenzen, Diese Grob-VAst dient nur
einem ersten Uberblick, ist nicht verbindlich und damit auch nicht maRgeblich fiir den
genauen Umfang der nachfolgenden Planungen (Lph. 1+2 und ff.).

Fir die Durchfithrung der nachfolgenden Planungen ist alleine die noch zu erstellende,

finale Version der VAst maRgeblich. Diese kann aber erst nach Unterzeichnung der
Planungsvereinbarung erstellt werden.

Zeichnungsverlauf




NETZE

VAst [ BAst Detail
Zugeordnete MaRnahmen
id Titel Status IBN Intern IBN Extern
1672 | Uberwerfungsbauwerk Hiirth-Kalscheuren Bewertet 122030 ‘
1721 | Kéln Hbf - Hilrth Kalscheuren: seperate S-Bahn Bewertet
2868 | Westspange: barrierefreier Aus- und Neubau von 8 Bewertet
Zugeordnete Projekte
Verkehrliche Anforderungen
D Titel Beschreibung Prio weitere Ist Bestandtell der ...
Betrachtung | VAst BAst VP EP/GP IBN
1868 | VDV-46: 2630, Kéln Attraktiver Nahverkehr im Knoten Kéln muss Ja
Hansaring - Kéln-Siid | durch Uberlagerung von S-Bahnen im
Hiirth-KalscheurenHiirth- Kdlner Westen (Richtung Bonn und
Kalscheuren Richtung Fifel} ohne Beeintrichtigung
durch RE und Fernverkeht. Bessere .
innerstidtische ErschlieBung durch neue
Stationen und Stadtbahnverkniipfungen
1955 | vDV-820: 2630, Strecke Attraktiver Nahverkebr im Knoten K&in muss Ja
Kéln-Hansaring - Hilrth- durch Uberlagerung von S-Bahnen im :
Kalscheuren Kdlner Westen (Richtung Bonn und
. ] Richtung Eifel) ohne Beeintrichtigung
. durch RE und Fernverkehr
2681 - | Strecke 2630 Kdln Hbf - Attraktiver Nahverkehr im Knoten Kéln muss Ja
. Hiirth Kalscheuren: seperate |durch Uberlagerung von S-Bahnen im
5-Bahn Kélner Westen (ohne Beeintrichtigung
durch RE und Fernverkehr)
3925 | Kéln Hbf - Hiirth Attraktiver Nahverkehr im Knoten Koin muss Ja
Kalscheuren Mehrgleisgkeit |durch Uberlagerung von S-Bahnen im
: Kélner Westen {ochne Beeintrichtigung
: durch RE und Fernverkehr) :
3328 | Hirth-Kalscheuren - flexible { Weniger Verspitungen durch flexiblere muss Ja
Einfadelung vonfnach Brihl {Ein- und Ausfidelung der Eifel- und der
Giiterstrecke
1867 | VDV-45: 2630, Koln Eifeltor - | Konfliktfreie Ausfahrt aus Gbf Kéln-Eifeltor [muss Ja
Hiirth-Kalscheuren Richtung Siiden mit Ziel Briihl Gbf
: Konfliktfreie Einfahrt in HGK-Gleise
4414 | Westispange: barrierefreier |Barrierefreier Ausbau (K&in Hansaring, muss Ja
Aus- und Neubau von 8 Kéln West, Kéln Sild, Hirth-Kalscheuren)
" | Verkehrsstationen und Neubau {Aachener Stralle,
WeiBhausstrale, Klettenberg, Hiirth-
Fischenich) von insgesamt 8
Verkehrsstationen
1934 | VDV-752: 2641, Koln Siid - |SPNV auf der Strecke Koln Siid bis Kdln- | Aufwartskom - Nein
Koln Kalk Kalk pabilitat
1925 | VDV-617: 2641, Kbin- Verknipfung des SPNV mit der Nord-Siid- | Aufwinskom Nein
Bonntor - Kéln-Kalk Siid Stadtbahn in K6ln Bonner Wall pabifitdt
1954 | VDV-812; 2630, Strecke Entmischung Fern-, Regional- und Aufwartskom Nein
Kd{n - Bonn - Remagen | Giiterverkehr; pabilitat

Anlass und verkehrliches Ziel der MaRnahme:

Die im eh schon [iberlasteten Knoten KéIn dringend notwendige Verkehrssteigerung benétigt InfrastrukturmaRnahmen
zur Entmischung und Beschleunigung der Verkehre. Um die auf der neuen Infrastruktur der S-Bahn-Stammstrecke (K-
Deutz - KéIn Hansaring) verkehrenden S-Bahn-Linien Richtung Siidwesten abfahren zu kdnnen, ist der Abschnitt Kéln
Hansaring - Hirth-Kalscheuren nicht ausreichend ausgebaut, da auf den heute zwei Personenzuggleisen Fern- und

Nahverkehr zwischen Kdln und Bonn bzw. Euskirchen im Mischbetrieb verkehren.

Lésungsansatz:

Separate S-Bahn-Gleise , die in Kéln Hansaring niveaufrei an die Stammstrecke anschlieRen, einen Richtungsbetrieb mit
den Ferngleisen ermalichen und mit Bahnsteigen im S-Bahn-Standard ausgeriistet sind.

Effekte:




NETZE

VAst [ BAst Detail

Werliger Verspatungsiibertragung S-Bahn { RE und Fernverkehr durch Entmischung der Verkehre
Taktverdichtung bei S-Bahn méglich

Weniger Umsteigen infolge neuer Liniendurchbindungen
Entlastung der Ferngleise Kéln Hbf

Verbesserung Betriebsqualitit

Reduzierung der Fahrplanzwénge

Modularitat;
Abschnittsweiser Ausbau der Kélner Westspange méglich. Zuerst Abschnitt K-Hansaring - K West, dann K West - K Siid,

dann K Siid - Hiirth-Kalscheuren. Westspange ist Voraussetzung fiir $15 Richtung Kall, S16 Richtung Siidbriicke und
517 Richtung Bonn

Beschreibung der verkehrlichen Anforderung und Rahmenbedingungen:
S-BAHN-GLEISE INKL. UBERWERFUNGSBAUWERK

Streckenneubau zur Aufnahme von 9 stiindiichen elektrischen S-Bahnen je Richtung {Hansaring - KdIn Siid) bzw. 6 je
Richtung (Kéln Siid - Hilrth-Kalscheuren), Falls zweigleisiger Neubau punktuell zu unvertretbaren Sprungkosten fiihren
solite, ist mittels EBWU zu priifen, unter welchen Voraussetzungen (z.B. weniger Halte) Betrieh méglich ist.

Anforderungen an folgende 4 Abschnitte:

Kdéln Hansaring nach Kéln West:

Hohenfrei mittig aus 2620{2622 in die Mittellage zwischen 2630 (von dort Richtungsbetrieb bis siidlich Kaln Sid).
Weichen zur Streckenverkniipfung 26232630 in Richtung Kdln Hbf

Kbin West nach Kéln Siid: ‘
Streckenverknilpfung 2623{2630 durch doppeltes Weichentrapez fiir flexible Betriebsfiihrung in beiden Richtungen

Kéln Siid nach Hiirth-Kalscheuren:
Einbinden der 2623 in bestehende Bahnhofsgleise Kéln Sid

Hiirth-Kalscheuren:

Herstellung hhenfreier Fahrméglichkeiten folgender drei Relationen:

* S-Bahn von/nach Kéln Siid (2623) nach/von Briihl (2630)

* 5-Bahn von/nach Kéln Siid (2623) nach/von Hiirth- FlschemchlEusk:rchen (2631)

* Giterziige von/nach KéIn-Eifeltor Gbf (2640) nach/von Brithl (2630) - alternativ auch direkt in das Netz der HGK durch

Weiterfiihrung: des Gitergleises von Hiirth-Kalscheuren bis Brith! Gbf und niveaufreie Einfidelung i in den Nordkopf
Briihl Gbf

S-BAHNSTEIGE

Alle folgenden BahnsteigNEUbauten sind gemaR Bahnsteignutzldngen-/-hdhenkonzept fiir eine Fahrzeugldnge von 170m
mit 76cm Héhe auszulegen, mit (ibergangsweiser Nutzungsmaglichkeit von 96cm-Fahrzeugen.
Die BahnsteigUMbauten sind fiir Fahrzeuglangen von 215m auszulegen:

Neubau zweiter Bahnsteig Koln Hansaring mit einer oder zwel Kanten (2 zum Sortieren der Ziige aus 2620/2622/2623
und 1 oder 2 fiir die vorsortierten Z{ige aus Kdln Hbf). Bahnsteig muss fiir schnellen Fahrgastwechsel ausgelegt werden,
da EBWU fiir 2,5-Minuten-Takt eine Haltezeit von lediglich 36 Sekunden fordert

Aufhdhung Bahnsteig Kéln West fiir iibergangsweise Nutzungsméglichkeit 96cm inkl barrierefreier Zugang zur Stadtbahn
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Neubau Haltepunkt K Aachener Strae mit Anbindung an Stadtbahn

Aufhdhung Bahnsteig Kéln Sild fiir libergangsweise Nutzungsméglichkeit 96cm inkl barrierefreier Zugang zur Stadtbahn
Neubau Haltepunkt K WeiRhausstrake

Neubau Haitepunkt K Klettenberg

Aufhdhung Bahnsteige 51/53 in Hiirth-Kalscheuren fiir Gibergangsweise Nutzungsméglichkeit 96cm

Korrespondierende verkehrliche Anforderungen und Rahmenbedingungen:

Sle:

Ertichtigung der Strecke Koln Siid bis KéIn-Kalk fiir SPNV inklusive Erweiterung der Siidbriicke und Weichenverbindung
in die S-Bahnstrecke wegen fehlender Verkniipfung des SPNV mit der Nord-Siid-Stadtbahn

Ausbau Kdln-Bonntor zum Personenbahnhof. )

Die neue Station Kéln-Bonnerwaill verkniipft den SPNV mit dem OPNV der Nord-Siid-Stadtbahn. Zu realisieren sind ein

neuer Bahnsteig und zusatzliche Weichen, die den Regionalverkehr weitestgehend unabhingig vom Giiterverkehr
ermoglichen.

517:
Stufenweise Herstellung der Mehrgleisigkeit Hiirth-Kalscheuren - Bonn Hbf mit dem Ziel der Entmischung Fern-,
Regional- und Giiterverkehr, S-Bahngleise mittig in 2630

Infrastruktur

Betriebsstellen

Typ Abkiirzung Name

direkt KKHR Kéln Hansaring

ither Streckenabschnitt | KK . . Kéln Hbf

iiber Streckenabschnitt |KKAS Hilrth-Kalscheuren _

iiber Streckenabschnitt |KKASS Hiirth-Kalscheuren Sitidkopf

liber Streckenabschnitt |KKS Kdln Siid

liber Streckenabschnitt [KKW Kdln West

iiber Streckenabschnitt [KKW F Kdln West WF

liber Streckenabschnitt |KKW S Kdln West Ws

Streckenabschnitte

Streckennummer Abschnitt Von Betriebsstelle Bis Betriabsstelle Linge Traktionsart

2630 ' 1 KK - KéIn Hbf KKW F - Kdln West Wf 2.405

2630l 2 KKW F - Kéln West Wf _ KKW - Kéiln West 0.68

2630 3 KKW - K&ln West KKW 5 - Kéln West Ws . 0.688

2630 4 KKW S - Kdln West Ws KKS - Kéln Siid . 1.4

2630 5 KKS - Kdln Siid KKAS - Hirth-Kalscheuren 6.032

2630 6 KKAS - Hirth-Kalscheuren KKASS - Harth-Kalscheuren 0.75
Siidkopf

Zugzahlen des Ist-Betriebsprogramms (streckenbezogen)
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Richtung Gege nrichtung
Abk Ril 100 SPFY SPNV SGY SPFV SPNV sGY
Ane [GZ2| 216 ¢ [622[226] 5 [622|326] ¢ [622|22%] < [632[226] < [6 22|50
Stror) Yon | Nach | leise| uhr | Unhr | £ Fube | Une| Z |Ube|Ute| £ |one |ube| £ | uhe|une| E | b |he| £ Bemerkung

2630 | KKW [KKwW S 2 26 (7 | 33|91 | 14105 11 2| 3|26|8 |34&|8 |15 |100] 2| 3

2630 [KKwW 5 KKS | 2 26 | 9 [ 35| 92|14 [106] 2 3| 5|27 6 |33 |B5|15(|100| 3|5 |8

2630( KKS |KKAS| 2 | 24| 6 |30 |92 |14 |106| 2 | 2 | 4 [26 | 4 |30 (85 |35 |100| 2 [ 5 | 7

2630 KK [KKWFH 1 7|6 | 3|9 |15(105] 1) 2] 3 o|lojo|jOo|(0]|]O0|O

2630 [KKW F{ KKW | 2 6| 7 |33 |91|14(105]) 1 2 |3 |26 |8 |34 |85 (15100 2 (3|5

2638 [KKW F| KK 1 26| 8 | 24|85 |15 (|100[ 2 [ 3 | 5 ¢g|j]of(0o|Jo)|)o|(0]|oO

Zugzahlen des Soll-Betriebsprogramms {streckenbezogen)

Richtung Gegenrichtung
“Abk RIE 108 SPFV SPNY sev PRV SPHV sav
Anr, [622|226] ¢ [622]226] - [622|226] < |622|226] © [6:2| 2% 522|226
Stmr| Von | Nach |G ieise| uhe | Ubr | £ | uhr[tbr| £ | Utw | Uhed Z {unr {uhe] £ ubebube| | Ube|one| 2 Bemerkung

Anderung SFFY und SGV gemaB Prognose 2030 des BYWP
2630 | KKW | KKS 2 33| 4 |37 63|13 |76 2 2 413 | 4§ |35 | 64|13 |77 2 1 3 Anderung SPNV gemaB Aussage des NVR (Stand 11/2018):
RRX5 (18 je Richtung) wie heute RE5, RRX4 (21 je Richtung)
wle heute RB26, RBAS (18 Richtung, 19 Gegenrlchtung) wie
heute nur ohne HVZ-Verstarker (die dann als S17 Ober 2623},
RE1Z {2 je Richtung) wie hewse, RE22 {17 je Richtung) mit
durchgehendem Swndentakt 7-23 Uh:, RB24 (0 fe Richtung)
entfillt (ersetzt durch S15 Gber 2623)
2630| ks [kkas| 2 | 32| 3 [35)ea|maf7e[ 2| 1|3 sla|s]aafs|m|2]1]3 mg;;::g i3/ gﬁgg:ﬁ::;;g Prognose Sl 1008
RRX5 (1B je Richtung) wie heute RE5, RRX4 (21 je Richtung)
wie heute RB26, RB4S (18 Richtung, 19 Gegenrichung) wie
heute nur ohne HVZ-Verstirker (die dann als 517 dber 2623),
|RE12 (2 Je Richtung) wie hewte, RE22 (17 je Richtung)} mit
durchgehendem Stundentakt 7-23 Uhr, RB24 {0 je Richtung)
entfillt (ersetzt durch S15 Giber 2623)
2630 ke [wew| 2 |33 |4 |wle ||| 1|1 }2|alals|ea|lm|ml11]2 ?{fﬁgﬁﬁﬂi‘;ﬁ:ﬂfg;’f&"ﬁsﬁ; ':Igr"d"::kﬁ?il"gd:f;‘z’ﬂ F
2630
Anderung SPNV gemal Aussage des NVR (Stand 11/2018):
RRX5 (18 fe Richtung) wie heute RES, RRX4 (21 je Richtung)
wie heute RB26, RB48 (18 Richtung, 19 Gegenrichiung) wle
heute nur ohne HVZ-Verstrker (die dann als 517 Gber 2623),
RE12 (2 Je Richtung) wie heute, RE22 (17 je Richiung) mit
durchgehendem Stundentakt 7-23 Uhr, RB24 (0 je Richtung)

entifllt (ersetzt durch S15 iiber 2623}
2630/ kks fkkuR| 2 | 0 [ o | 0 j144|38 (83| 0 | oo | o | o |0 |13 || 0|0 | o [NEUESTRECKE262

Zugzahlen gemaB Aussage (11/2018) des NVR Zielkonzept von
515,516 und 517
2630["K8S kks | 2 | o | o | o|s6|26]|120{0 |0 |o|o]o|o|os|2s|120] 00 [0 [NEVESTRECKE2623

Zugzahlen gemaf Aussage (11/2018) des NVR Zlelkonzept von

S15 und 517
Erstellt am: 10.12.18 09:20 Erstellt von:
Geandert am: 28.01.19 14:22 Gedndert von:
iTrace 28.01.2019 14:23

™



Anlage 2.1
S-Bahn-Zielkonzept 2030+ des NVR und Einrichtung einer S-Bahn K&éIn - Wuppertal

Ausbau Knoten KéIn - Westliche Stammstrecke im Knoten Kéln — Westspange und
Eifelstrecke
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Einrichtung einer S-Bahn Kéln - Wuppertal

Die Gutachter des BMVI| sehen als Lésung fiir die Kapazititsprobleme im Knoten Kéin eine
Verlagerung von Nahverkehrsleistungen auf die S-Bahn-Infrastruktur vor. Hierzu sollen
insbesondere die beiden Projekte ,Westspange” (K6In Hansaring — Hiirth-Kalscheuren) und
ein Verknlpfungsbauwerk ndrdlich des Bahnhofs Kéln-Miilheim dienen. Die Gutachter des
Bundes sehen in ihrem Planfall fiir den Ausbau des Knoten K&lns insbesondere eine
Verlagerung der RB 48 Wuppertal-Oberbarmen — Bonn-Mehlem vor. In der Linienskizze
unten als S 14 bezeichnet. Die 514 nutzt dann beide o. g. Infrastrukturprojekte, fiir die der
Bund eine Mischfinanzierung aus dem GVFG-Bundesprogramm angereichert durch
Bedarfsplannutzenanteile vorsieht.

Seite 1von 3
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Quelle: Bundesverkehrswegeplan 2030 —~ Teil Schiene Projektdossier Knoten Kéin
Stand: 09.10.2018 Trimode & Intraplan (Seite 12)

Das Zielnetz 2030+ des NVR sieht eine Linie S 17 Bonn Hbf — Kéln Messe/Deutz vor, welche in
Richtung Wuppertal weitergefiihrt werden kénnte. Zum Ubergang von der S-Bahn-
Stammstrecke auf die Strecke 2730 wird ein Uberwerfungsbauwerk notwendig sein. Eine
Einrichtung der S 17 in Baustufen ist mﬁglith.

Der NVR beabsichtigt, die neuen Aspekte des Bundesverkehrswegeplans fiir den Knoten
Kéln, welche das BMVI am 06.11.2018 verdffentlichte, in seinem néchsten Nahverkehrsplan
ndher zu betrachten. Da die Einr:ichtung einer S-Bahn zwischen Kéin und Wuppertal die
Belange der beiden Aufgabentriger VRR und NVR tangiert, ist hier eine Abstimmung
durchzufiihren.
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Quelle. BVWP 2030 -Trassierungsvorschlag Schii8ler Plan - November 2018

- Vorschlag DB Netz AG:

o MaBnahme:
= Verknipfung der S-Bahn mit der Wupperstrecke in Kéin-Mihlheim
= MNeubau von zwei Verbindungskurven
¢ Richtungsreine Ein- und Ausbindung der Verbindungskurven
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Quelle. BYWP 2030 -Trassierungsvorschlag SchiiRler Plan - November 2018
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Id:

Art:

Typ:

Titel:

Status:
Regionalbereich:

Produktionsstandort;

Ersteller:
Auftraggebende OE:

Kommentar:

Zeichnungsveriauf

965

VAst

kurz

Ausbau-+Elektrifizierung Eifelstrecke Hiirth-Kalscheuren - Kall
in Priifung

West

PD Kéln

Dies ist eine ,Grob-VAst®, die dem Zweck dient, den inhaltlichen Umfang der Planungen
fiir die Leistungsphasen 1+2 nach HOAI (Lph. 1+2} und damit den Gegenstand der
Planungsverembarung fir die Lph. 1+2 grob einzugrenzen. Diese Grob-VAst dient nur
einem ersten Uberblick, ist nicht verbindlich und damit auch nicht maRgeblich fiir den
genauen Umfang der nachfolgenden Planungen (Lph. 1+2 und ff.).

Fiir die Durchfilhrung der nachfolgenden Planungen ist alieine die noch zu erstellende,
finale Version der VAst maBgeblich. Diese kann aber erst nach Unterzeichnung der
Planungsvereinbarung erstellt werden.

L

i
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Zugeordnete MaBnahmen
id Titel Status IBN Intern IBN Extern
1327 | Strecke 2631, Briihl- Kierberg: Umwandlung von Hp in | Bewertet
1559 | Kall: Bahnsteigkreuzung beseitigen, Wendeanlage Bewertet
1735 | 2631 Eléktrifizierung Hirth-Kalscheuren - Euskirchen- | Bewertet
2866 | Satzvey - Beseitigung hdhengleicher Bahnsteigzugang | Bewertet
2867 | Strecke 2631, Euskirchen - Kall: Einrichten GWB Bewertet
2868 | Westspange: barrierefreier Aus- und Neubau von 8 Bewertet
Zugeordnete Projekte
Verkehrliche Anforderungen
D [Titel Beschreibung Prio weitere Ist Bestandteil der ...
Betrachtung | VAst BAst VP EP/GP IBN
2693 | Strecke 2631 Hiirth- S-Bahnverkehr zur griReren betrieblichen |muss Ja
Kalscheuren - Kall: Flexibilitdt mit E-Triebfahrzeugen
Elektrifizierung zwischen Kdln und Kall
1927 | VDV-619: 2631, Koin - Kall  |S-Bahnverkeht mit E-Triebfahrzeugen muss Ja
zwischen Kéln und Kall :
3726 | Hinh-Kalscheuren - Kall-  |Einsatz von E-Tfz auf der Eifelstrecke muss Ja
Ehrang (Eifelstrecke): (Lange ca. 164 km)
Entlichtigung fiir E-Trakiion
4414 | Westspange: barrierefreier | Barrierefreier Ausbau (Kéln Hansaring, muss Ja .
Aus- und Neubau von 8 Kdéln West, Kdln Siid, Hiirth-Kalscheuren}
Verkehrsstationen und Neubau {Aachener Strafle,
Weihausstrale, Klettenberg, Hiirth-
Fischenich} von insgesamt 8
Verkehrsstationen
4098 | Satzvey - Beseitigung Flexiblere Betriebsfiihrung bei HVZ- muss Ja
héhengleicher Taktabweichungen bei haltenden .
Bahnsteigzugang Personenziige durch Aufhebung des
Fahrstraflenausschlusses von
Gegenfahrten
2886 | Strecke 2631 Harth- Flexiblere Betriebsfiihrung und dichtere  |soll Ja
Kalscheuren - Ehrang: Zugfolge im Stérfall zwischen Hiirth-
Umwandlung Hp Kierberg in |Kalscheuren und Esftstact
Bf ‘
4099 | Einrichten GWB Euskirchen |Aufgrund hoher Fahrgastzahlen ist scli Ja
- Kall Durchfiihrbarkeit von
Resthetriebsprogramm (2 Zlige SPNV je
Richtung) im Storfall bei eingleisiger
Betriebsfiihrung wiinschenswert.
3134 | Kafl - Bahnsteigkreuzung Durchgingiger 120'Takt der RE 12 auf soll Ja
beseitigen dem gesamten Lavfweg K&ln - Trier
4163 | VDV-991: Elektrifizierung Elektrifizierung auf etwa 111 Kilometern | Aufwérskom |Nein Ja
Kall - Ehrang (- Trier Hbf) pabilitat .

Anlass und verkehrliches Ziel der MaRnahme:

Die im eh schon iiberlasteten Knoten KéIn dringend notwendige Verkehrssteigerung benétigt InfrastrukturmaBnahmen
zur Entmischung und Beschleunigung der Verkehre. Um auf der neuen Infrastruktur der S-Bahn-Stammstrecke {K-Deutz
- Kéln Hansaring) und der Westspange (Kéln Hansaring - Hiirth-Kalscheuren) die geplante Taktdichte umsetzen zu

kénnen, ist ein rein elektrischer Betrieb aller S-Bahnen notwendig.

Von dieser Notwendigkeit ist auch der heute nicht elektrifizierte Abschnitt Hiirth-Kalscheuren - Kall betroffen, auf dem
zukiinftig die S15 verkehren wird.

Lésungsansatz:

Elektrifizierung der Strecke und punktuelle Anpassung des Spurplanes, der Signalisierung und der Bahnsteigzuginge zur
Beseitigung von fahrplanerischen Zwéangen.
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Effekte:

GriRere betriebliche Flexibifitét

Héhere Betriebsqualitit

Taktverdichtung mit S-Bahn méglich

Aufldsung fahrplantechnischer Zwangspunkte an Reisendeniiberwegen

Langfristige gesamtwirtschaftliche Kostenersparnisse und Schadstoffreduzierungen durch elektrischen Betrieb

Beschreibung der verkehrlichen Anforderung und Rahmenbedingungen:
Hirth-Kalscheuren - Kall

Elektrifizierung der gesamten Strecke inklusive aller fiir den S-Bahn-Betrieb notwendiger Uberhol- und
Behandlungsgleise,

Zudem ist die gesamte Strecke blocktechnisch so auszustatten, dass ein 20-Minuten-Takt der S-Bahn zuziiglich der
verkehrenden RE-Linien 12 und 22 mit der geforderten Qualitat mégiich ist.

Hiirth

Neubau Haltepunkt Hiirth-Fischenich mit Anbindung an die Stadtbahn. Der Bahnsteigneubau ist gemaR
Bahnsteignutzlangen-f-h6henkonzept fir eine Fahrzeuglinge von 170m (Option fiir 185m baulich offen halten) mit 76cm
Hohe auszulegen, mit Obergangsweiser Nutzungsméglichkeit von 96cm-Fahrzeugen.

Diese Fahrzeugldnge und -hghe ist auch bei allen anderen Halten auf dem Linienweg der S-Bahn bis Kall zu
beriicksichtigen. ‘

Brihl-Kierberg

Umwwandlung in einen Bahnhof durch Einbau von Weichen und deckenden Signalen am Haltepunkt Briihl-Kierberg.

Euskirchen - Kall

Bau einer zusitzlichen Weichenverbindung zur Fahrt aus Gleis 1 ins Gegengleis (Siidkopf).
Signalisierung des GWB auf den Abschnitten Euskirchen - Mechernich (14 km) und Mechernich - Kall (10 km).

Mechernich-Satzvey

Beseitigung des hdhengleichen Bahnsteigzugangs beispielsweise durch den Bau eines Aulenbahnsteigs am Gleis Kall -
Hiirth-Kalscheuren in der Ndhe zum B Gartzemer Strafke (km 37,9).

Kal!

Neubau einer Wendeanlage fiir den S-Bahnbetrieb
Beseitigung des Reisendeniiberweges




NETZE

VAst [ BAst Detail

Korrespondierende verkehtliche Anforderungen und Rahmenbedingungen:

Eventuell spitere Elekirifizierung des Abschnittes Kall - Ehrang (- Trier Hbf} auf ca, 111 km Strecke. Vorhandene
Tunnelprofile sind jedoch. nicht ausreichend, wodurch MaRnahme unwirtschaftlich werden kann.

Infrastruktur

Betriebsstellen

Typ Abkiirzung Name

{iber Streckenabschnitt |KDEK Weilerswist-Derkum

iiber Streckenabschnitt (KEST -| Erftstadt .

Uber Streckenabschnitt |KEU Euskirchen

iiber Streckenabschnitt | KGBU Euskirchen-Grofbiiliesheim

{iber Streckenabschnitt |KKAL Kall

{iber Streckenabschnitt | KKAS Hiirth-Kalscheuren

tiber Streckenabschnitt |KKIE Briht-Kierberg

{iber Stréckenabschnitt KMCD Mechernich Malldeponie

ber Stackenabschinitt [KMCH - Mechernich

liber Streckenabschnitt |KMCW . | Mechernich West

{iber Streckenabschnitt |KSA. Satzvey

iiber Streckenabschnitt |KSEY Scheven

iiber Streckenabschnitt |KWES Weilerswist

Streckenabschnitte .

Streckennummer Abschnitt Von Betriebsstelie Bis Betriebsstetle Linge Traktionsart
2631 1 KKAS - Hirth-Kalscheuren KKIE - Brithi-Kierberg 5.408
2631 2 KKIE - Briihl-Kierberg KEST - Edftstadt 6.22
2631 3 KEST - Erftstadt KWES - Wellerswist 6.9
2631 4 . KWES - Weilerswist KDEK - Weilerswist-Derkum 5.48
2631 5 KDEK - Weilerswist-Derkuh KGBLU - Euskirchen- 2.037 .

; GroRbiillesheim
2631 6 KGBU - Euskirchen- KEU - Euskirchen 4,233
Grofs_bﬁllesheim
2631 KEU - Euskirchen KSA - Satzvey 7.417
2631 KSA - Satzvey KMCH - Mechernich 6.664
2631 9 KMCH - Mechernich KMCD - Mechernich Millldeponie 2.849
2631 10 KMCD - Meci'lernich Milldeponie |KMCW - Mechernich West 0.4
2631 1 KMCW - Mechernich West KSEV - Scheven 2.264
2631 12 _ KSEV - Scheven KKAL - Kall 4283
Zugzahlen des Ist—Betriebsprogramms.(streck_enbezogen)
Richtung Gegenrichtung
Abk Ril 160 SPFV SPNV 5GY SPFY SPNV 5GY
] von [wach | A2 [ G ke | = [0t | % | Sne L tie] Z || el = || oo = | cpe] = Bemerkung




NETZE

VAst | BAst Detail

YR ] O B ) ] B e B ] 3 e 1 G e 2
Steur| Von [ Nach |Greise| utw [ Uhr [ £ |uhr]Une] £ {ubr |Uhe| T [Uhe [Uhed £ [Uhe|obr| £ | be | e | £ Bemerkung

2631 | KKAS| KKIE| 2 1 (0| 1]|36) 4 |40|2)]0)j1(0]|]O0]o0|30]3|33]2]0

| 2631 KKIE | KEST| 2 1 (o)1t 3s|5]4|1)o|1]o|lo]oe]3]|3|23[2]0]2

Zﬁii KEST|kwEs| 2 | 1 0 1|3 |5 (4] 1|0]1|0]Jofjo]|3]|3([33)2|o]2

2631 |[KWES| KDEK| 2 10|11 3|5 (4|1|0|1]0|0|0}30][3 (3|2 (|0]?2

2631 (KDEK|KGBU| 2 101 (3|5|4|0|0|0]0o|0|0f30|3|3[1]0]1

2631]KGBU| KEU | 2 1101 (3%)5 |40|0f(ofafo|0|0 303 |33|1]0]1

2631 KEU | 8A | 2 1|joj1|32]3(3|(oflfofl0|0o]o]pp|272|3|30|0o]o|oO

2631| KSA (KMCH[ 2 1|o|21{30|4|3%|0|ofloflojo|o|[z|2|3]0]0]0

2631 |[KMCH|KMCD| 2 1| 013|430 0| o pjoj0}27|3|w|0oj0O]|O

2631 |KMCDIKMCW| 2 1|o]1|3|4a|3s;0{c|lo|ofo]olz|3|3]|o]|o]o

263LKMCW|KSEY| 2 [ 1 jo |1 |30|4|34jo|lo|lofo|lofof{22]z3]|30]0o]o]0d

2631 |KSEV|KKAL| 2 1]10]1 30. 4130 |lo|Jojeoe|ojo|27]3|30|o0o]o|o0

Zugzahlen des Soll-Betriebsprogramms {streckenbezogen)

Richtung Gegenrichtung

Abk Rit 100 SPEV SPNY SGY SPFYV SPHY sGv

Ans 622(27%] o [622| 0261 o [GA[IG] o |eal02E] o [eH[nE s2m6] &
Gletse| Uhr | Uhr Uhr | Ubr Uhr | Uhe | £ [ uhrlUhe uhr | Uhe | £ [ Ute | Ube

2631 |KKAS| KEU | 2 pjojojes|a|y@}2|0|2|01¢|0]|65]|14]|79]|1]|0D

Stenr| Von | Nach Bemerkung

Anderung SPFY und SGV gem&B Prognose 2030 des BYWP
Anderung SPNV gem3® Aussage des NVR (Stand 11/2018%
RE12 {2 je Richtung) wie heute, RE22 {17 je Richtung) mi
durchgehendem Stundentakt 7-23 Uhr, 515 (60 je Richtung) als
RB24 mit deuticher Angebotsenweiterung ‘
Anderung SPFY und SGY gemaR Prognose 2030 des BYWP
Anderung SPNV gemal Aussage des NVR (Stand 11/2018):
RE12 (2 Je Richtung) wie heute, RE22 (17 je Richtung) mit
durchgehendem Stundentakt 7-23 Uhr, 515 (60 je Richtung) als
RB24 mit deutlicher Angehotserweiterung )

2631| KEU |KKAL| 2 0[O0 | Df65]14|79| 1|0 1000‘5 Hi7|1]0]1

Erstellt am: 10.12.18 09:23 Erstellt von:
Gedindert am: 28.01.19 14:25 Geidindert von:
iTrace 28.01.2019 14:25

="



Anlage 3.2.a

Allgemeine Nebenbestimmungen
fir Zewendungen zur Projektférderung
(ANBest-I*)
Die ANBest-P enthalten Nebenbestimmungen (Bedingungen und
Auflagen) im Sinne des § 36 VwVIG. NRW. sowie notwendige
Ertauterungen. Die Nebenbestimmungen sind Bestandteil des
Zuwendungsbescheides, soweit dort nicht ausdriicklich etwas
anderes bestimmt ist.
Inbait
Nr. 1 Anforderung und Verwendung der Zuwendung
Nr. 2 Nar.htrﬂgllche ErmaBigung der Ausgaben oder Anderung der
Finanzierung
Nr.3 Vergabe von Auftragen
Nr. 4 Zur Erfillung des Zuwendungszwecks beschaflie Gegenstande
Nr. § Mitieilungspflichten der Zuwendungsempfingerin oder des
Zuwendungsempfingers
Nr. 6 Nachwels der Verwendung
Nr. 7 Pratfung der Verwendung
Nr. 8 Erstatiung der Zuwendung, Verzinsung
4
Anforderung und Verwendung der Zuwendung
Li
Die Zuwendung darf nur zur Erfilllung des im Zuwendungsbescheid
bestimmten Zwecks verwendet werden. Die Zuwendung ist
wirtschaftlich und sparsam zu verwenden. -
L2
Alle mit dem Zuwendungszweck zusammenhdngenden Einnahmen
(insbesondere Zuwendungen, Leistungen Dritter, Beitrige und
Spenden) und der Eigenanteil der ZuwendungsempfEngerin oder des
Zuwendungsempfingers sind als Deckungsmittel fur afle mit dem
Zuwendungszweck zusammenhingenden Ausgaben einzusetzen. Der
Finanzienungsplan  ist hinsichtlich des Gesamtergebnisses
verbindlich.
13
Dirfen aus der Zuwendung auch - Persnnalausgaben oder sachliche
Verwaltungsausgaben  geleistet werden und werden  die
Gesamtausgeben der  Zuwendungsempfingerin - oder  des
Zuwendungsempfingers dberwiegend aus Zuwendungen der
Offentlichen Hand bestritten, darf die Zuwendungsempfingerin oder
der Zuwendungsempfinger scine Beschaftigten finanziefl nicht
besser stellen als vergleichbare Landesbeschaftigte. Hohere
Vergaiungen als nach den BAT oder MTL sowie sonstige aber oder
auBertarifliche Leistungen diirfen nicht gewah:t werden.
1.4
Die Zuwendung darf nur soweit und nicht eher angefordert werden,
als sie innerhalb von zwei Monaten nach der Auszahlung fur fllige
Zahlungen bengtigt wird. Die Anfordening jedes Teilbetrages muss
die zur Beurteilung des Mittelbedarfs erforderlichen Angaben
enthalten. Im Wbrigen darf die Zuwendung wie folgt in Anspl‘l.lf.h
genommen werden:
14.1 .
bei Anteil- oder Festbetrapsfinanzierung jeweils anteilig mit
etwzipen Zuwendungen anderer Zuwendungsgeber und den
vorgesehenen  eigenen  und  sonstigen Mitteln  der
ZuwendungsempBngerin oder des Zuwendungsempfingers,
14.2
bei Fehtbedarfsfinanzierung, wenn die vorgesehenen eigenen und
sonsiigen  Mittel der Zuwendungsempfingerin  oder des
Zuwendungsempfiingers verbraucht sind. Wird ein im Haushaltsjahr
zu deckender Fehlbedarf anteilig durch mehrere Zuwendungsgeber
finanziert, so darf die Zuwendung nur anteilig mit den Zuwendungen
der arderen Zuwendungsgeberangefordert werden,

1.5
Der Zuwendungsbescheid kann mit Witkung fur die Zukunf
widerrufen werden, wenn sich  herausstell, dass der

Zuwendungszweck mit der bewilligten Zuwendung nicht zu
erreickien i isL

16

Anspriche aus dem Zuwendungsbescheld dirfen weder abgetreten
noch verpfandet werden.

2

Nachtrigliche ErmaBigung der Ausgaben oder Anderung der
Finanzierung

Ermafigen sich nach der Bewilligung dic in dem Finanzierungspian
veranschlagten Gesamtausgaben [iir den Zuwendungszweck, erhohen
sich die Deckungsmiltel oder treten neue Deckungsmittel hinzu, so
ermaBigt sich — auller bei einer Festbetmgs!manmcrung - die
Zuwendung

21

bei Anteilfinanzieng anteilig mit etwaigen Zuwendungen anderer
Zuwendungsgeber und den vorgeschenen eigencn und sonstigen
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Mitteln der Zuwendungsempflingerin oder des .
Zuwendungsempfingers, '

22

bei Fehlbedarfs- und Vollfinanzierung um den vollen in Betracht

kommenden Betrag,

3

Vergabe von Aunftrigen

31

Wenn die Zuwendung oder bei Finanzierung durch mehrere Stellen
der Gesamtbetrag der Zuwendung mehr als 100.000 EUR betragt,

gilt Folgendes:

Zuwendungsempfiingerinnen  ader Zuwendungmnpﬂnger deren

zuwendungsfshige Ausgaben je Projekt zu nicht mehr als 50 v.H. aus
offentlichen Mitteln finanziert werden, haben Aufirige nur an

fachkundige und leistungsfihige Anbieter nach wettbewerblichen

- Gesichtspunkten zu wirtschaftlichen Bedingungen zu vergeben. Dazu

sind mindestens drei Angebote einzubolen.
Zuwendungsempfingerinnen und Zuwendungsempfinger, deren
zuwendungsfshige Ausgaben je Projekt zu mehr als 50 v.H. aus
offentlichen Mitteln finanziert werden, haben unter Beachtung der in
den VV =z § 55 festgesetzten Werlgrenzen fir die Beschrankte
Ausschreibung, die Freihindige Vergabe und denm Direktkauf
anzuwenden:

311

bei der Vergabe von Aufisdgen fir Bauleistungen den Abschmiti |
der Vergabe- und Veriragsordnung fiir Bauleistungen (VOB),

312

bei der Vergabe von Auftragen fiur Lieferungen und Dienstleistungen
den Abschnift 1 der Vergabe- und Vertragsordnung fitr Leistungen.
32

Verpflichtungen der Zuwendungsempféngerin  oder des
Zuwendungsempfiingers, aufgrund des § 98 des Gesetzes pegen
Wettbewerbsbeschrinkungen (GWB) und der Vergabeverordnung
(VeV) die Abschnitte 2 {f. der VOB/A bzw. VOL/A oder die VOF
anzuwenden oder andere Vergabe-bestimmungen einzuhalten,
bleiben unberahrt. Sektoren-auftragsgeber, deren MaBnahmen mit
einem Fordersatz von 50 vH der zuwendungsfihigen
Gesamtausgaben oder einem hoheren Betrag geltrdert werden, sind
verpilichtet, den Abschnitt 3 der VOB/A bzw. VOL/A anzuwenden.
4 .
Zur Erflillung des Zuwendungszwecks beschaffte Gegenstide
41

Gegenstande, die zur Erfilllung des Zuwendungszwecks erworben
oder hergestellt werden, sind fir den Zuwendungszweck zu
verwenden und sorgfiltig 1] behandeln. Die
Zuwendungsempﬂingenn oder der Zuwendungsempfinger darf iber
sie vor Ablauf der im Zuwendungsbwcheld festgelegten zeitlichen
Bindung nicht verfilgen.

42

Die Zuwendungsempfiingerin oder der Zuwendungsempfinger hat
die zur Erfollung des Zuwendungszwecks beschafften Gegenstande,’
deren Anschaffungs- oder Herstéllungswert 410 EUR (ohne
Umsatzsteuer) Obersteigt, zu inventarisieren. Soweit aus besonderen
Granden das Land Eigentilmer ist oder wird, sind die Gegenstande in
dem Inventar besonders zu kennzeichnen.

5

Mitteilungspflichten der Zuwendergsempifingerin oder des
Zuwendungsemp(Engers

Die Zuwendungsempfingerin oder der Zuwendungsempfnger ist
verpilichitet, unverziiglich der Bewilligungsbehdrde anzuzeigen,

5.1

wenn sie oder er nach Vorlage des Finanzierungsplans weilere
Zuwendungen fir denselben Zweck bei anderen o{fentlichen Stellen
beantragt oder von ihnen erhélt oder wenn sie oder er -
gegebenenfalls weitere - Miltel von Dritten erhalt,

52

der Verwendungszweck oder sonstige for die Bewilligimg der
Zuwendung maBgebliche Umstande sich andem oder wegfallen,

53

sich herausstellt, dass der Zuwendungszweck nicht oder mil der
bewilligten Zuwendung nicht zu erreichen ist,

54

die abgerufenen oder ausgezahlten Betrige nicht innechalb von zwei
Monaten nach Auszahlung verbraucht werden kdnnen,

55

zu inventarisierende Gegenstande innerhalb der zeitlichen Bindung
nicht mehr entsprechend dem Zuwendungszweck verwendet oder
nicht mehr benstigt werden,

6

Nachweis der Verwendung

6.1 .

Dic Verwendung der Zuwendung ist innerhalb von sechs Monaten

1



nach Erfullung des Zuwendungszwecks, spatestens jedoch mit
Ablauf des sechsten auf den Bewilligungszeitraum folgenden Monats
der Bewilligungsbehbrde nachmiweisen (Verwendungsnachweis), Ist
der Zuwendungszweck nicht bis zum Ablauf des Haushaltsjahres
criallt, ist binnen vier Monaten nach Ablauf des Haushaltsjahres tber
dic in diesem Jahr erhaltenen Betrdge cin Zwischennachweis in der
Form des einfachen Verwendungsnachweises (Nt 6.6 2u fithren,

62

Der Verwendungsnachwels besteht aus einem Sachbericht und einem
zahlenmiBigen Nachweis.

6.3

In dem Sachbericht sind die Verwendung der Zuwendung sowie das
erzielts Ergebnis im Einzelnen darzustellen,

6.4

In dem zahlenmaBigen Nachweis sind die Einnahmen und Ausgaben
in zeitlicher Folge und vonsinander getrennt  entsprechend der
Gliederung des Finanzierungsplans auszuweisen. Der Nachweis
muss alle mit dem Zuwendungszweck zusammenhfingenden
Einnahmen (insbesondere Zuweadungen, Leistungen Dritter,
Beitrage, Spenden und cigene Mittel) und Ausgaben enthalten. Aus
dem Nachweis massen, Tag, EmpBingerin  oder Empfinger,
Eirzahlerin oder Einzhler sowie Grund und Einzelbetrag jeder
Zghlung ersichlich scin. Soweit die Zuwendongsempfingerin oder

der Zuwen finger dic Moglichkeit zum Vorsteuerabzug
nach § 15 Un uergesetz hat, dorfen nur die Entgelte {(Preise
chne Umsatzstener) berticksichtigt werden.

65

Mit dem Nachweis sind dic Originalbelege (Einnahme- und
Ausgrbehelege) ober die Einzelzahlingen und die Vertrage ober die
Vergabe von Aufirspen verzulegen.

66.

Sofern ein einfacher Vi weis zugelassen ist, besteht
der zahleamaBige Nachweis (N, 64) aus einer swummarischen
Demstellung  der  Einnahmen und Ausgaben entsprechend der
Gliederung des Finanzierungsplans. Auf die Vorlage der Belege
(Nr. 6.5) wird verzichtet.

6.7

Die Belege massen die im Geschafisverkehr tblichen Angaben und
Anlagen enthalien, die Ausgabebelege  insbesondere  die
Zahlungsempfingerin oder den Zahhmgsempfiinger, Grund upd Tag
der Zahlng, den Zahlungsbeweis und bei Gegenstanden  den
Verwendungszweck. Tm Verwendungsnachweis ist zu bestatipen,
dags die in den Belegen enthaltencn Angaben richtig sind, die
Ausgaben notwendig waren und  wirtschaflich und sparsam
verfahren worden ist. Beim einfachen Verwendungsnachweis (Nt
6.6) ist die Ubereinstimmung der Einnahmen und Anspaben mit den
Birchern und Belggen zu bestatigen.

6.8

Die ZuwendungsempRingerin oder der ZuwendungsempRinger hat
die Belege fanf Jahre nach Vorlage des Verwendungsnachweises
aufasevahren, sofem nicht nach steuerrechtlichen oder anderen
Vorschriften eine langere Aufhewahrunpsfrist bestimmt ist Zur
Aufbowshrung koenen auch Bild- oder Datentriger verwendet
werden. Das Aufhahme- und Wiedergabeverfabren moss den
Gnundsatzen  ordnungsmafiper Buchfthrung ‘oder einer in der
offentlichen  Verwaltung  allgemein zugelassenen  Regelung

69

Darf die Zuwendungsempfingerin oder der Zuwendungsempinger
zur Edfullung des Zuwendungszwecks Mittel an Dritte weilerleiten,
sind die von den empfangenden Stellen ihr oder ihm zu erbringenden
Verwendungs- oder Zwischennachweise dem Verwendungs- oder
Zwischernachweis nach Nr. 6.1 beizufligen.

7
Priifung der Verwendung
71 :

Die Bewilligungsbehorde ist berechtigt, Bucher, Belege und sonstige
Geschftsunterlagen zur Prdfung anzufordern - soweit sic nicht mit
dem Verwendungsnachweis votzulegen - sind - sowie dic
Verwendung der Zuwendung durch Einsicht in die Bicher, Belege
und sonstigen Geschifisunterlagen orilich zu prifen oder durch
Beauftragte prafen zu lassen, Die Zuwendungsempfangerin oder der
Zuwendungsempfinger hat  die  erforderlichen Unterlapen
bereitzuhalten und dic notwendigen Auskinfle zu erteilen.

7.2

Unterhalt die Zuwendungsempfingerin oder der
Zuwendungsemplinger cine cigene Prifungseinrichumng, ist von
dieser der Verwendungsnachweis varher zo prifen und die Prifung
unter Angabe ihres Ergebnisses zu bescheinigen,

73

Der  Landesrechnungshof  ist berechtigt, bei  der
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Zuwendungsomplingerin  oder dem Zowendungsempfinger zu
prafea.

74

Der Europdische Rechnungshof st berechtipt, bei  der
Zuwendungsempfingerin  oder dem Zuwendungsempfanger zu
prafen, soweit dic Ausgaben ganz oder teilweise =z Lasten des

Haushalts der Europaischen Gemeinschaft geleistet werden,
-8

Erstattung der Zuwendung, Verzinsung
81

Die Zuwendung st unverziiglich zu erstatten, soweit ein
Zuwendungsbescheid nach Verwaltungsverfahrensrecht
(insbesandere  §§48, 49  VwVIG. NRW.) oder anderen
Rechisvorschrifien mit  Witkung fir  die Vergangenheit
zurickgenommen oder widerrufen oder sonst unwirksam wird.

82

'Der Erstattungsanspruch wird insbesondere festgestellt und geltend

sgemaCht wenn

2.1

eing auflosende Bedingung cingetreten ist (z B. nachivépliche
EvmiiBigung der Ausgaben oder Anderung der Finanzicrung nach Nr.
2),

822

die Zuwendung durch unrichtige oder unvollstindige Angaben
erwitkt worden tst,

823

die Zowendung nicht oder nicht mehr fir den vorgesehenen Zweck
verwendet wird.

83

Ein Widemuf mit Wirkung fir -die Vergangerheit kann auch in
Betracht kommen, soweit die ZuwendungsempBingerin oder der
ZuwendunpsempRinger

831

ausgezahlte Betrdge nicht innerhalb von zwei Monaten nach der
Auszahlung zur Erfdllung des Zuwendungszecks verwendet,

832 .

Auflapen nicht oder nicht innerhalb einer geseteten Frist erfullt,
insbesonders den vorgeschriebenen Verwendunpsnachweis nicht
rechizeitiz  vorlegt sowiz Mitteitungspflichten. (Nr. 5) nicht
rechizeitip nachkommt,

84 .

Der Erstattungsanspruch ist mit § Prozentpunkten ober dem
Basiszinssatz jilulich zu verzinsen {§ 49a Abs. 3 Satz1 VwVIG,
NRW.).

8.5 )
Werden ausgezahlte Betrage nicht innerfialb von zwei Monaten nach
der Auszshlung zur Erfallung des Zuwendungszwecks verwendet
und wird der Zuwendungsbescheid nicht auriickgenommen oder
widerrufen, kénnen for die Zeit von der Auszahlung bis 2ur
zweckentsprechenden Verwendung ebenfalls Zinsen in Hobe von S
Prozentpunkten ber dem Basiszinssatz jahrlich verlangt werden (§
49a Abs. 4 VwVIG. NRW.). Entsprechendes gilt, wenn die
Zuwendung in  Ansprch  genommen wird, obwohl etwaige
Zuwendungen anderer Zuwendunpsgeber, vorpeschene cigene oder
sonstige  Mittsl  der Zuwendungsunpﬁﬁgg:in_ oder  des
Zuwendungsempfingérs’ anteili oder vorrangig eitzusetzen sind
(Nr. 1.4).



Anlage 3.2b

Baufachliche Mebenbestimmungen
(NBest-Bau)

Die NSest-Bau ergdnzen die Aligemeinen Nebenbestimmungen
for Ztrwendungen 2zur ProjekifGrderung (ANBest-P). Sie enthal-
fen Bedingungen und Auflagen 1S, des § 36 Verwalungsver-
fahrensgesetz (VWVIG) NRW. Die Nebenbestimmungen sind
Besfand(ell des Zuwendungsbescheldes, soweit dort nich{ aus-
diacklich etwas anderes bestimmt ist.

Inhalt

Nr. 1 Vergabe und AusfGhrung
Nr. 2 Baurechnung
Nr. 3 Venvendungsnachweis

1 Vergabe und Ausfihrung

1.1  D. Zuwendungsempfangerfin hat die zustindige baufach-
liche Stelle rechtzeilig Gber die jeweils vorgesehene Ver-
gabeart, den Baubeginn und die Beendigung der Bau-
malnahme zu enterrichien.

1.2 Die Ausiihrung der BaumaBnahme muss den der Bewil-
ligung zugrunde liegenden Bauunterlagen sowie den
technischien Vorschriffen enisprechen.

1.3 Von den Bauunterfagen darf nur insowelt abgewichen
wecden, als die Abweichiung nicht echeblich ist. Eine Ab-
weichung ist erheblich, wenn sie zu einer wesentlichen
Anderung des Bau- oder Raumprogramms, einer wesent-
fichen Erhi6hung der Befriebskosten ader einer wesentfli-
chen Uberschreitung der Baukosten fithit. Erhebliche
Abwelchungen bediirfen vor lhrer Ausfihrung der Zu-
slimmung durch die Bewkligungsbeh&rde.

2 Baui‘echnung

2.1 D. Zuwendungsempféingerfin muss ftr fede BaumaB-
nahme eine Baurechnung fhren. Besteht eine'BaumaB-
nahme aus mehreren Bauobjekien/Abschaitfen, sind ge-
trennie Baurechnungen zu [Ghren.

2.2 Die Ba'urechnung besieht aus

L 12.93 (01/04)

2.2.1

2.2.2

2.23

224

225

2.2.6

227

2.2.8

229

3.2

dem Bauausgabebuch (bei Hochbauten nach DIN 276
Teil 2 gegliedert, bei anderen Bauten nach MaBgabe des
Zuwendungshescheides); werden die Einnahmen und
Ausgaben fiir das gefSrderte Bauabjekt van anderen Bu-
chungsvorfalien getrennt nachgewiesen, enlsprechen die
Nachweise unmitlelbar oder durch ergiinzende Aufzaich-
nungen den inhalfs- und Glederungsansprichen der DIN
276 und kBnnen sie zur Priifitng der Baurechnung beige-
fiigt werden, so kann mit Einwilligung der Bewllligungs-
behdrde von der Fihrung eines gesendeiten Bavausga-
bebuches abgesehen werden,

den Rechnungsbelegen, bezeichnet und geordnel ent-
sprechendNr. 2.1,

den Abrechnungszeichnungen und Bestandsplanen,

den Verlrdgen tiber die Leistungen und Lieferungen mit
Schriftveriehr,

den bauvaufsichflichen Genehmigungen, den Prif- und
Abnahmebescheinigungen,

dem Zuwendungsbescheid und den Sclweiben Gber die
Bereilsteliung der Mittel,

den geprifien, dem Zuwendungsbescheid zugrunde ge-
legten Bauunteriagen,

der Berechnung der ausgefihrien Flichen und des
Rauminhalls nach DIN 277 {nur bei Hochbauten) und bei
Wohnbauten die Wohn- und Nulzflachenberechnung

nach DIN 283,

dem Baulagebuch. - -

Yerwendungsnachweis

Dem Verwendungsnachweis is{ das Muster 1, dem Zwi-
schennachwels das Muster 2 zugrundezulegen. Da der
Einzeinachweis durch die Baurechnung zu fhren ist (Nr,
2), wind abweichend von Nr. 6.5 ANBesl-P auf die Vorla-
ge der Biicher uhd Betege verzichiet. Die Baurechaung
ist zur Prifung bereltwhalten; dem Verwendungsnach-
weis $ind nur die Berechnungen nach Nr. 2.28 beizuli-

aen,

Werden Ober Telle eines Gesamfobjekles einzelne Ver-
wendungsnachwelse geflihrt, so ist nach Abschiuss des
Gesamiobjekles ein zusammengefasster Verwendungs-
nachwveis nach Muster 1 autzustellen.



T UOA T ayas

1331 BYSTUASIBPIAY, *Pu| 212J1SSILRBY aulay -

T8 UBUYE} d U3pUane| [3||Ried UAIIYILU USA PIIM ST -

{T'T adejuy pudyoardayus Y2IgRUY3SENE) 33 PYMANRI0I UAH[ZIEENT BulsY -

L2[H3PI0pA YDIIBANRGSNY W1 QramaqiamuUalialNY/qIamagIam Jaydneq s1pe)s uas -

{uPnIUadIT YOA Z)BSU]T JUY0) HS)2UBLL 43| PEYDSL pujsJenuer ge uadunggeuyassny Jap FunqiaJagop -
U[g) ZUBLSJUOHUBIOUNULER JaP USLIYEY un 5TOZZOTT We SuniequiaiaasBunue|d Jap Bunuyajaz -

Joa GTOZ IO 3py3 siq ueBay) Z/T yd]J 8Q essIyIsequajwaIn -

yeuyaz 18[aua neqnejeunsiad Jausajujueq (&
JeqSnpian puel we ipizedeysiunueld pusyaiaisne (p)

yoiapiops Bun|jzisiauedspueisag aip Jny Jepaqyez sspapLesad wiy ()
H0A Y2RU IMRYILIUIEP IS Fewad uadyepaasTunpuEyseaA 59p Sunpuamuy (q)
. s3a)|auduiazuoy sap JunyayBpurss ()

yaunp a3gJynes2uUnueld 2|p Jnj usuyeuasaqeRiap a2z dwoyun ‘BRuyds -

usssopasaq Sizeluued Buniequsiassiunie)d -

TURUSZU[S Wl UwaUNZiassnelon
*wn Jeaid piafold sep uazias ualjEls uslsse)aq [Pmalold wWap w3y
F{ETETE D]

IqansafuE £20Z s2yEf S3p 33 Py Sunue|diap Jap snjIsqy 19g

iuadumpawayg

4T Yd1 Bunuyzaiqy "y E:mb_mmmu_._.:u__:._sum_

Z+7 "yd uadunuely Jap wnenEzsduniynyaang

_ B . /€ 401 anz FUmIIaq oA PUn 955N [|ISaqURIMIRIG BUNIYnIRgIaH

plavpsyuBUG)ueLEA ‘Bunuediop ‘BunmilLLiausTe|purLs Jap ALUn|[@35.3

Bunuedspnmiusion Joueld ageiiaa ‘UaelEunsBunaiaiyassny Bun(@isia

Z+1 40 o/\R|d BUNULR[EE ‘50 PUN HAN 9550 YI50UB|LIRIE

Z+T ydq JuniequipiaasBuniaizueury Sumyjagaesy

{(s'351BEgnEP /o1 d/[aNTISEA JaynEPOA] Bungia yasog eqaIpya o)

{HAN) dunpiamag apaisiplepuels/uIpnIssIRYeg el /uafunyansiaunioy)

veoe

€70z

[«

20T

ooz a10z 8102 ETTEMIETET

. GT0Z denuer puess
IYOH 'u Z + T aseydsSunisian usepypapialold '€ a8ejuy

HITUUSTIAIE ANN FONVASLSIM — NTOH NILONH W1 DDTLULSINWVILS JHINLSIM ‘NION NILONN Nvasny ‘BAEld



OT:LT 6TOZ'E0'S0

179 aBE|uy Z+T BAE|d Iy BRUESISOM UDISOY £ZZTHTOZ6D

‘uepJam Jejzueul) (ANG) dMAS SOp USIIYEY LU LENSLISIE-UHDH W ayJemneqsBunpemiedqq e|p ssep ‘usbusfisBsne uoARp pJm &3

jepunsep

Jaqesysyysipuay () + UaBepejunspuelsog JW WIWNS

(MANMMAN Pu] Bunseizueuld) HequesyeyY2|RuayQ) + uebejejunspueiseg

HAN PUE] I6juy Z + | .-__nu_ _._Qumoxnmr_::u_m wnNg|
MYN pUET J|8juy Z + | *yd ueisoysBunueld surung

ey2e.S|e)] UaISONED B[Pal
2ueBuElIsaMm UIsoINEg el

sLwnNg

uaBeueunspunseg|s)

HOQIERSAUIIRBUSHOIPE

ZeN ga [IEY - UBNBYIS|EHY-YIpH mme_nuruu_-_m_nv
78N da eeBuensepm emepunIo|z L
eN a8a , u!._w.._ouom._!toz._:
JeN gd eueBuenseps ZInyosung|L |
ZeN aa euaBueysapm uopepunwwcyeisL|or
ZeN 80 ejueBuensepm zH osls
ZjaN 94 seBuensep BunBiosieawonsuyeg|s
jsN 84 ajuaBuensos :S_mﬁunu_._:u_n_._.ono L
ZIeN 80 u__..__._uwuo.m_._:._o.._o_w pun -pele
I S%s 84 apjundeyeH sop InPnaseyu)ls
ZIeN 50 ueBuniypuagpuegess 4y uajneqneuzesiy|y
ZIoN 94 ejuebueysep nequnejusbullc
2}oN 80 AuabBueysam Jadigiuyeg|z
ZIaN ga ' ejuabuenseps necueqo)l
6107 PUBISS[8Id| B10T PUEISS|BLg
- Bejyosyny (Bepyosyny] . ’ Bun
% 0E 12Ul 2 %0 "1ou) 2 % yneped
+ L 'ydqgesaal + L udiasnaal - - % 95'¥T g seusyes| 9% gusjso| uejsoyneg| yojeseg
usjsoysBunue|gd| ueisoysbunue|d| usieoyjuesen uejpsoysBunueld| usjsoyneg ‘ymz|ebieysoaun| yuegqeuneg ojeN aq BUIEUFELIIB]

19 9deuy

jauyasisByaoy §10Z puB)ssiald jne usjsoysbunueld
(Bungiaoa) 810z pueisusisoy
UBLLYBUGRILNEQENEINNASELU] JOP LeISoY

@}oensia)ia pun oBurdsIsam - UIFH UKIOU L] SADIZELELS AYIISIM ‘UIeH SusBuLNSaM LUBE-S ‘UIRN USIOUN Negsiy



Anlage 6.1

Zweckverband Nahverkehr Rheinland
Glockengasse 37-39
50667 Kbin

Anlage 6 zu § 13

Antrag auf Gewéhrung einer Zuwendung
nach § 13 OPNVG NRW

Wird von der Bewilligungsbehbrdel ausgeflllt:

Schliisselbezeichnung '

Ordnungsmerkmal

1. Antragsteller

Name / Bezeichnung

DB Netz AG GrolSprojekté West handelnd fir sich
selbst u. DB Station&Service AG u. DB Energie

Anschrift Stralte Hermann-Piinder-Stralie 3
PLZ/Ort 50679 Kaln
Krels
Pastfach-Nr.

PLZ zum Postfach

PLZ fitir Grofkunde

Auskunft erteilt Name /
Tel.f Telefax-Nr.
Name /
Tel./ Telefax-Nr.
Internet-, E-Mail-Adresse Intemet-Adresse  www.dbnetze.com -
o ‘
Gemeindekennziffer:
{nur bei Geméainden/
Gemeindeverbénden)
Barkverbindung won
el 00O =

Kreditinstituls

2. MaBnahme




Bezeichnung / angesprochener
Zuwendungsbereich

Planungen der Leistungsphasen 1 bis 2 nach HOAI
fur die Infrastrukturmafinahme " Ausbau Knoten
Kéln, westliche Stammstrecke im Knoten Kéin —
Woestsparnige und Eifelstrecke”

Durchfihrungszeitraum

von/bis

siche Planungsvereihbarung { Projekteckdatenplan

Gemeinden, auf die sich die
MaRnahme erstreckt

Koln, Harth, Brihl, Erftstadt, Weﬂerswnst
Euskirchen, Mechernich, Kall




3. Gesamtkosten
3.1 It beiliegender Kostenberechnung/ EUR - _
3.2 davon grundsétzlich zuwendungsféhige _

Ausgaben/ EUR gemé&R Anlage 7 _
3.3 Dbeantragte Zuwendung/ EUR _
4.- Finanzierungsplan

Zeitpunkt der voraussichtlichen Félligkeit (Kassenwirksamkeit)
2019 2020 2021
in Tausend Euro
1 2 3 : 4

41 Gesamtkosten (Nr. 3.1) e - -
42  davon grundsétzlich - -_

zuwendungsfihige Ausgaben -

{Nr. 3.2) o
4.3  abzgl. Leistungen Dritter (chne - - -

dffentliche Férderung) :
44 zuwendungsfahige Gesamt- _ )

ausgaben - -
45 beantragte Férderung (Nr. 5) _ _ -
46 bewilligte/beantragte Sffentliche

Forderung (chne 4.5) durch
4.7 Eigenanteil




Zeitpunkt der voraussichtlichen Félligkeit (Kassenwirksamkeit)

2022

2023

2024
und folgende

in Tausend Euro

1

Beantragte Férderung

4.1  Gesamtkosten (Nr. 3.1)
42 davon grundsétzlich ' '
zuwendungsfahige Ausgaben :
(Nr. 3.2) , ‘ - ‘ :
43 abzgl. Leistungen Dritter (chne '. _
offentliche Férderung) :
ausgaben . '
4.5 beantragte Férderung (Nr. 5)'
46 bewiligte/beantragte dffentliche
Férderung (ohne 4.5) durch
5.

Zuwendungsbereich

ZuwelsungfZuschuss
EUR

Schuldendiensthilfen
EUR

vor I;Ir_.- 4.4

1

Ausbau Knoten Kéln,
westliche Stammstrecke im
Knoten K&ln — Westspange
und Eifelstrecke
Plapungen Lph 1+2

Summe

™
o
-




Begriindung

6.1

Zur Notwendigkeit der MaBnahme (u.a. Raumbedarf, Standort, Konzeption, Ziel, Zusammenhang
mit anderen Mafnahmen, MaRnahmen desselben Aufgabenbereichs in vorhergehenden oder
folgenden Jahren, alternative Mdglichkeiten, Nutzen)

Die in der Planungsvereinbarung vereinbarte Zuwendung ist notwendig und angemessen, um die dort
beschriebenen Planungsleistungen der Leistungsphasen 3 bis 4 nach HOAI mit folgendem Ziel
durchzufiihren (siehe Praambel der Planungsvereinbarung): .

Die Vertragsparteien streben an, dass zur Verbesserung des Schienenpersonennahverkehrs
die InfrastrukturmaRnahme ,Ausbau Knoten Kéln, Westliche Stammstrecke im Knoten Kéin -
Westspange und Eifelstrecke” (nachstehend ,InfrastrukturmaRnahme® genannt) vorzugsweise
im Rahmen des GVFG-Bundesprogrammes (ggf. mit anteiliger Finanzierung aus dem
Bedarfsplan) durchgefiihrt werden soll. Ziel ist es, mit einer eigenen S-Bahninfrastruktur die
notwendige Kapazititserweiterung zwischen Koin Hansaring und Hiirth-Kalscheuren
herzurichten, und damit die Voraussetzungen fiir den Betrieb der im S-Bahn - Zielnetz 2030+
geplante Linienkonzepte zu schaffen.

Die Erstellung der Planungsleistungen werden gemdR Projekteckdaten (s. Anlage 3_.4) |

angestrebt. '

Die Einzelmanahmen sind in Anlage 1.1 (Seite 1+2) der Planungsvereinbarung
zusammengefasst.

6.2

Zur Notwendigkeit der Foérderung und =zur Finanzierung (u.a.. Eigenmittel, Férderhdhe,
Landesinteresse an der Malinahme, alternative Férderungs- und Finanzierungsméglichkeiten)

Eine andere Finanzierung als durch &ffentliche Mittel ist nicht méglich:
Eine Finanzierung aus LUFV ist nicht méglich;
- Eine Finanzierung aus Eigenmitteln ist nicht mdglich;
- Alternative Férderungsmdgiichkeiten stehen nicht zur Verfiigung.
Zum Landesinteresse siehe Ziff. 6.1.

Der Abruf der Mittel erfolgt durch die DB Netz AG auch fiir die DB Station&Service AG und die DB
Energie GmbH.

!



Finanz- und haushaltswirtschaftliche Auswirkungen

Darstellung der angestrebten Auslastung bzw. des Kostendeckungsgrades, die voraussichtliche Hohe
und die Tragbarkeit der Folgelasten fiir den Antragsteller, Finanzlage des Antragstellers usw.

Die DB Netz AG, die DB Station&Service AG und die DB Energie GmbH bestreiten lhre
Gesamtausgaben nicht Uberwiegend aus Zuwendungen der éffentlichen Hand.

Erkldrungen

8.1

8.2

8.3

84

Der Antragsteller erkldrt, dass

mit der MaBnahme noch nicht begonnen wurde und auch vor Bekanntgabe des Zuwendungsbescheides
nicht begonnen wird (als Vorhabenbeginn ist grundsétzlich der Abschluss eines der Ausfihrung
zuzurechnenden Lieferungs- oder Leistungsvertrages zu werten) und mit der Freimachung des
Baufeldes nicht vor der Mitteilung der Bewilligungsbehrde tber die Programmaufnahme begonnen
wird/wurde;

thm bekannt ist, dass im Falle einer Zustimmung zu einem MaRnahmebeginn vor Bekanntgabe des
Zuwendungsbescheides ein Anspruch auf eine spéatere Férderung weder dem Grunde noch der Héhe
nach begriindet wird und .

dass eine eventuelle spatere Férderung grundsatzlich nur dann méglich ist, wenn die Allgemeinen
Nebenbestimmungen fiir Zuwendungen zur Projektférderung (ANBest-P) und die Baufachlichen
Nebenbestimmungen (NBest-Bau) bzw. die Allgemeinen Nebenbestimmungen fiir Zuwendungen zur
Projektférderung an Gemeinden (ANBest-G) zum Beispiel hinsichtlich der Vergabe von Auftrigen
beachtet werden (die genannten Nebenbestimmungen sind bei der Bewilligungsbehérde erhiiltiich);

er zum VYorsteuerabzug
[ nicht berechtigt ist,

berechtigt ist und er dies bei der Berechnung der Gesamtausgaben (Nr. 3.1, 3.2, 4.1 und
4.2) beriicksichtigt hat (Preise ochne Umsatzsteuer);

bei der Vorhabenplanung die zustandigen Behindertenbeauftragten oder Behindertenbeirdte bzw. - da
die Gebietskdrperschaft nicht Gber Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeiréte verfiigt — stait
dessen der Landesbehindertenrat und die entsprechenden Verb&nde im Sinne des § 5 des
Behindertengleichstellungsgesetzes v. 27.04.2002 (BGBI. |, S. 1467) angehért worden und die
Stellungnahme(n) bzw. die von dem/den Behindertenvertreter(n) mit unterschriebene(n)
Besprechungsniederschrift(en) dieser Erkifirung beigefiigt sind;




8.5

8.6

8.7

8.8

bei der Planung den spezifischen Belangen von Frauen und Mannern, Personen, die Kinder betreuen,
Kindern und Fahrradfahrern in geeigneter Weise Rechnung getragen wurde (§ 2 Abs. 9 OPNVG NRW,
SGV. NRW. 93);

die Vorgaben des Gesetzes Uber die Sicherung von Tariftreue und Sozialstandards sowie fairen
Wettbewerb bei der Vergabe offentlicher Auftrage (Tariftreue- und Vergabegesetz Nordrhein- Westfalen
- TVgG-NRW) vom 10.01.2012 (SGV.NRW.701) beachtet werden;

bei der Beriicksichtigung eines Wertausgleichs hinsichtlich eventuell tangierter Konzessionsvertrage
eine missbréuchliche Vertragsgestaltung zu Lasten des Zuwendungsgebers nicht vorliegt;

ihm bekannt ist, dass die beantragte Zuwendung nach dem Gesetz liber den &ffentlichen
Personennahverkehr in Nordrhein-Westfalen (OPNVG NRW) und den Verwaltungsvorschriften zum
OPNVG NRW sowie zu § 44 Landeshaushaltsordnung gewéhrt wiirde. Die Angaben in diesem Antrag
{einschlieBlich aller Antragsunterlagen), von denen die Bewilligung, Gew&hrung, Weitergewahrung oder
das Belassen der Zuwendung abhéingig sind, sind subventionserheblich im Sinne des § 264
Strafgesetzbuch in Verbindung mit § 1 Landessubventionsgesetz vom 24.03.1977 (SGV. NRW. 73)
sowie § 2 Abs. 1 Subventionsgesetz vom 29.07.1976 (BGBI. | S. 2034);

nur bei Férderantrigen fiir SPNV-Infrastruktur des Bundes —Schienenwege und Stationen- :

89

eine Fdrderung nach dem Bundesschienenwegeausbaugesetz gepriift worden und nicht oder nicht in
vollem Umfang moglich ist;
Begriindung:

S-Bahn-MaRnahme




nur fiir den gemeindlichen Bereich;

B.10  fUr die Haushaltsfiihrung ein Haushaltssicherungskonzept

L nicht erforderlich ist,
1" genehmigt/noch nicht genehmigt ist.
Falls genehmigt/noch nicht genehmigt: Der Eigenanteil fir das Vorhaben ist

LI im genehmigten Haushaltssicherungskonzept enthalten,
im nioch nicht genehmigten Haushaltssicherungskonzept enthalten,

im genehmigten/noch nicht genehmigten Haushaltssicherungskonzept nicht enthalten;

8.11 die Angaben in diesem Antrag (einschliefilich Antragsunterlagen) vollstandig und richtig sind.

9. Anlagen

Keine Anlagen.
20O KOO0
) {(Ort/Datum) ‘—Eﬁechtsvarbindiiche Unterschrift)

QOO

(Mame, Funktion)

Sy



Anlage 6.1

Anlage 7 zu § 13
Anlage zum Antrag vom: Planungsvereinbarung v. 11.02.2019

InfrastrukturmaBBnahme "Ausbau Knoten Kéln, westliche
Stammstrecke im Knoten Kéln - Westspange und

Vorhaben:

Ordnungsmerkmal:
Gesamtkosten

Ermittlung der zuwendungsfihigen Ausgaben
1. Grunderwerbsausgaben EUR
Hiervon sind abzusetzen:

a) die darauf entfallenden Anteile
aus Beitrégen Dritter nach FStrG,

StWG NRW, EKIG usw. EUR*
KAG-Beltrige nach  Muster-
satzung . I EUR*

beitragsfahiger .  ErschlieBungs-
aufwand nach BauGB . EUR*

b) der Wert der Grundstlicke und
Grundstiicksteile, die nicht _
zuwendungsfihig sind - EUR

c) sonstige nicht zuwendungsfahige
Grunderwerbsausgaben " EUR

d) Werterlds Grunderwerb
insgesamt abzusetzen
zuwendungsfihige Grunderwerbsausgaben

2. Bauausgaben

Hiervon sind abzusetzen:

a) die darauf entfallenden Anteile
aus Beitragen Dritter nach FStrG;

St’WG NRW, EKrG usw. EUR*

KAG-Beitrige nach  Muster-

satzung . . EUR*

beitragsfahiger  Erschliefungs- _

aufwand nach BauGB o WEUR*
b} sonstige nicht zuwendungsféhige

Bauausgaben RS EUR
c) Umsatzsteuer, falls nicht

zuwendungsfahig EUR

d} Wert der anfallenden Stoffe bzw.
Eriise - aus ihrer VerduBerung,
sowaeit nicht . bei den
Einheitspreisen berlicksichtigt EUR

e} Verwaltungskosten

inégesamt abzusetzen

zuwendungsfahige Bauausgaben (Zwischensummae)

zzgl. den zuwendungsfdhigen Bauausgaben zuzurechnende
Planungsausgaben (pauschal 0 v.H. der Zwischensumme del
zuwendungsfahigen Bauausgaben)

zuwendungsfihige Bauausgaben insgesamt

3. Zuwendungsfdhige Ausgaben insgesamt
“Aufschidsselung geman Anlage
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Nahverkehr Rheinland

Anlage 6.1

PRUFBERICHT

zum Vertrag iiber die Finanzierung der Planungen der
Leistungsphasen 1 bis 2 nach HOAI (PV)
der InfrastrukturmaBnahme

»Ausbau des Knoten Kdin, Westliche Stammstrecke im Knoten
Koln — Westspange und Eifelstrecke"

‘und

-.zum zugehdrigen Forderantrag der DB Netz AG
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Nahverkehr Rheinland

Ubersicht;

1. Vorbemerkungen
2. Priifung Planungsvereinbarung inkl. Anlagen

3. Priifung Forderantrag der DB Netz AG
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Nahverkehr Rheinland

1. Vorbemerkungen

Allgemein

Ausgangspunkt fiir das Projekt ,,Ausbau des Knoten Kdln, Westliche Stammstrecke im Knoten Kéln —
Westspange und Eifelstrecke” ist eine geplante Ausweitung des S-Bahn-Netzes in den Siiden von Kéln.

Geplant ist laut Zielnetz 2030+ des NVR, niedergelegt im Nahverkehrsplan 2016, ein Betriebskonzept
mit folgenden Linien:

$15 Gummersbach — Kéln Hbf — Euskirchen — Kall
S16 Leverkusen-Rheindorf — KéIn Hbf - Kéin Siid — Flughafen Koin/Bonn
517 Koln-Kalk West — Bonn Hbf

Fir die 517 sieht der Bundesverkehrswegeplan (BVWP} und der sog. ,Deutschiand-Takt” eine
Verléngerung nach Norden in Richtung Wuppertal vor. Zur Verkniipfung der $-Bahn Stammstrecke mit
der Wupperstrecke soll ein Uberwerfungsbauwerk nérdlich des Bahnhofs KéIn-Miilheim angelegt
werden. Dieses Projekt ist nicht Bestandteil der vorliegenden Planungsvereinbarung. Die S 17 kann
daher in Baustufen eingerichtet werden.

1. Stufe: K&In-Kalk West — Hilrth-Kalscheuren — Bonn Hbf (nach Fertigstellung Westspange)
2. Stufe: Wuppertal — LEV-Schlebusch — Hiirth-Kalscheuren — Bonn Hbf (nach Fertigstellung
Uberwerfungsbauwerk Kéin-Miilheim)

im Fahrplan 2019 wird die Achse Wuppertal — K&In — Bonn von der Linie RB 48 abgedeckt. infolge des
Baus eines Uberwerfungsbauwerkes nérdlich von Kéin-Miilheim kommt es zu keiner zusétzlichen
verkehrlichen Belastung der Westspange.

Der ,Deutschland-Takt” beriicksichtigt eine Weiterfiihrung von separaten S-Bahn-Gleisen von Hiirth-
Kalscheuren bis Bonn Hbf vor; dies vor dem Hintergrund, dass der Streckenabschnitt von Hirth-
Kalscheuren bis Remagen von der DB Netz AG fiir iiberlastetet erklirt worden ist.

Die Westspange fiihrt dabei die durch das S 11 Kernpaket geschaffenen Kapazititen in Kéln Hbf und
K6ln Messe/Deutz weiter in die Region im Siiden Kélns und erméglicht umfangreiche Verlagerungen
von Regionalbahnleistungen auf die S-Bahn-Infrastruktur. Dies fiihrt zu einer erheblichen $-Bahn-
Kapazitdtsausweitung im Knoten K&éln und schafft Freirdume fir den Fernverkehr und den
Regionalverkehr.

Der Knoten Koln ist in einer Voruntersuchung des Ingenieurbiiros SMA betrachtet worden, Festgelegt
wurden dabei die vorgesehenen Angebotskonzepte im Schienenpersonennahverkehr und
Schienenpersonenfernverkehr fur die Zeithorizonte 2016+, 2020+ und 2030+ unter Ber{icksichtigung
der voraussichtlichen Zugzahlen im Schienengiiterverkehr im Knoten Kéin,
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Nahverkehr Rheinland

Fir die MaBnahme wurde bereits 1998 bis 2000 eine erste Vorplanung unter dem Titel ,S-Bahn KéIn, 5.
Baustufe (Westring)” durchgefiihrt. Der NVR als Bewilligungsbehdrde geht davon aus, dass diese
historischen Planungen wieder verwendet werden kénnen. Die seinerzeit gewonnenen Erkenntnisse
sollten sich kostenmindernd auf die aktuelle Planung auswirken. Diese Planung sah seinerzeit den
Neubau von zwel separaten, vom Regionalnetz unabhéngigen Gleisen zwischen K&In Hansaring und
Hiirth-Kalscheuren vor. Planungsanlass war seinerzeit eine S 15 Overath — Euskirchen. Die
Notwendigkeit des Baus zusétzlicher Haltepunkte war bereits in der historischen Planung ermittelt
worden. Die Finanzierung der vorliegenden Infrastrukturmafnahme soll im Rahmen des GVFG-
Bundesprogramms erfolgen. Eine mogliche Beteiligung des Bundes zur Abdeckung der
Finanzierungsanteile fiir den Fernverkehr und den Giiterverkehr kann erst nach Fertigstellung der
Planungen mit dem BMVI abgestimmt werden,

Bestandteil der MaBnahme auch ist der Ausbau der Eifelstrecke (Strecke 2631) fiir den S-Bahn-Betrieb.
Dazu wird die Strecke im Abschnitt Hirth-Kalscheuren — Euskirchen - Kall elektrifiziert. Ferner werden
Anpassungen an den Bahnsteigen der Strecke vorgenommen, um einen barrierefreien Einstieg in das S-
Bahn-Fahrzeug zu gewihrleisten. Diese MaBnahme soll dann ebenso Bestandteil der GVFG-
BundesprogrammmaRnahme werden.

EinzelmaBBnahmen

Das Projekt ,Ausbau des Knoten K&ln, Westliche Stammstrecke im Knoten Kéln — Westspange und
Eifelstrecke” besteht aus den folgenden EinzeimaRnahmen:

1. Ausbau Westliche Stammstrecke im Knoten K&In {(Westspange)

Die Station K&ln Hansaring erhdlt einen zweiten Bahnsteig zur Abwicklung des Verkehrs in
Richtung K&In Hbf. Der Bahnsteig erhélt eine Bahnsteighthe von 96 cm bei einer Nutzlinge von
170 m {mit der Option des Umbaus auf 76 cm Bahnsteighéhe). Barrierefreie Zuginge werden
mit einem Aufzug an eine neu zu errichtende Personenunterfiihrung geschaffen.

Aufgrund der der drei zusétzlichen Linien, die Gber die Westspange in die S-Bahn-Stammstrecke
Kdin-Hansaring- Kéln Messe/Deutz eingefilhrt werden, ist der weitere Ausbau auf vier
Bahnsteigkanten ({zwei pro Richtung) erforderlich. Die Schaffung eines gleichen
Ausbaustandards der Stationen auf der Stammstrecke sichert einen qualitativ hochwertigen
Betriebsstandard durch eine Harmonisierung der Betriebsfiihrung.

Am Haltepunkt Hansaring werden nach Fertigstellung des S 11 Kernpakets bisiang die
Streckenabschnitte aus KéIn-Ehrenfeld (S 6, S 12, S 13) und KéIn-Nippes (S.11 10-Min-Takt) sowie
die RB 25 (Endpunkt) in die Stammstrecke eingefiihrt. Mit der Westspange werden drei weitere
Linien auf die Stammstrecke gefiihrt, wobei die RB 25 durch die S 15 ersetzt wird. Aus Qualitits-
und Kapazitétsgriinden ist der Bau der zusitzlichen Bahnsteigkanten notwendig. Hierauf wiesen
bereits die Gutachter der EBWU Knoten Kéln aus 2012 hin.
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Geplant ist der Neubau einer héhenfreien Ausfidelung aus der S-Bahn-Stammstrecke westlich
von Kéln Hansaring mit einem zweigleisigen Uberwerfungsbauwerk und eine Einfidelung dieser
Strecke nérdlich des Bahnhofes Kéln West.

Zwischen Kéln West und Hiirth-Kalscheuren sollen zwei S-Bahn-Gleise neu gebaut werden. Diese
ermdglichen einen Richtungsbetrieb von Fern- und Nahverkehr, wobei anders als derzeitigen
Betrieb Mischverkehr auf den vier Gleisen gefahren wird, um das stindig weiter wachsende
Verkehrsaufkommen bewiltigen zu kénnen.

Die Stationen Kdln Aachener StraRe, K6In WeiRBhausstrae und KéIn-Klettenberg werden neu
gebaut, die Bahnsteignutzldnge betrigt 150 m, Die Bahnsteighthe von 96 cm beriicksichtigt die
Regelungen des Bahnsteigldngen- und -hthenkonzepts NRW, welches langfristig eine Zielhthe
von 76 cm auch fitr das S-Bahn-System vorsieht.

Zwischen KolIn Siid und Hirth-Kalscheuren sollen die beiden Planungsvarianten Linienbetrieb
und Richtungsbetrieb fiir. die S-Bahngleise untersucht werden.

2. Ausbau der Eifelstrecke fiir den S-Bahn-Betrieb.

Fir den S-Bahn-Betrieb ist eine EIektrifizierUng der Bahnstrecke von Hiirth-Kalscheuren bis Kall
notwendig. AuRerdem werden die Haltepunkte fiir einen Betrieb mit S-Bahn-Fahrzeugen
ausgebaut. Neugebaut soll ein Haltepunkt Hiirth-Fischenich. Hier kann dann eine neue
Verkniipfung mit der Stadtbahnlinie 18 (Vorgebirgsbahn K&ln - Briihl - Bonn) geschaffen werden.

Die Haltepunkte der Eifelstrecke im Abschnitt Hiirth-Kalscheuren — Kall sind 'berei‘ts (MOF 1) oder
werden noch (MOF 3 NVR) modernisiert und mit einer Bahnsteignutzlinge von 170 m
(Bestandsbahnsteige: 165 m NL} versehen. Dies geht konform mit dem Bahnsteignutzlingen-
und —hdhenkonzept NRW. Dieses Konzept sieht dariiber hinaus die Beriicksichtigung der
baulichen Option einer Nutzldnge von 185 m vor. '

Es wird empfohlen, das Bahnsteignutzlingen- und —héhenkonzept NRW an die aktuellen
Planungen der AusbaumaRnahmen im Knoten KéIn anzupassen. Eine optionale Verlingerung
der Bahnsteige auf der Eifelstrecke wird durch das gesnderte Betriebskonzept (S 15 statt RB 22)
nicht mehr bengtigt. Ein Rickbau von nicht mehr benétigten Bahnstei'gmehrlﬁnge_n auf der
Eifelstrecke kann wegen des tiberlagernden RE-Verkehrs nicht vorgesehen werden.

Neben der S 15 soll auf der Eifelstrecke fiir den Uberregionalen Verkehr in Richtung Rheinland-
Pfalz eine Regionalexpresslinie zwischen Kéln und Trier weiter im Mischbetrieb verkehren. Die
voraussichtlichen Haltepunkte der RE-Linie wiren die Bahnhéfe Kéln Messe/Deutz, K6In Hbf,
KoIn Siid, Euskirchen, Mechernich und Kall. Aktuell halten RE-Zige auch in Erftstadt und
Weilerswist,

3. MaBnahmen der Offentlichkeitsarbeit
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Aufgrund der &uBerst positiven Erfahrungen der vorgezogenen Biirgerbeteiligung im Rahmen
des ,Biindnisses fiir Mobilitit” des Verkehrsministeriums NRW im Rahmen des S 11 Kernpakets
und Ergénzungspakets werden auch bei den vorliegenden Projekten entsprechende
MaBnahmen vorgesehen. Die Details zur konkreten Vorgehensweise werden zwischen allen
Beteiligten im Laufe des Planungsprozesses abgestimmt.

Korrespondierende MaRnahmen {nicht Bestandteil der Planungsvereinbarung)

Im Rahmen der Bahnhofsmodernisierungsoffensive MOF 3 von NVR und DB Station & Service AG
werden auf der Eifelstrecke die Stationen Euskirchen-GroRbiillesheim, Mechernich-Satzvey, Kall-

Scheven und Kall modernisiert. Sie erhalten eine Bahnsteighdhe von 76 cm bei einer Bahnsteignutzlange
von 170 m.

Eine korrespondierende MaBBnahme zur Eifelstrecke stellt die Elektrifizierung der Voreifelbahn Bad
Munstereifel — Euskirchen — Bonn dar. Mit dem Neubau eines Umformerwerks in Euskirchen wird die
Energieversorgung fiir beide Projekte gesichert. Die Finanzierung des Umformerwerks wird im Projekt
Voreifelbahn sicher gestellt. Die Elektrifizierung des Bahnhofs Euskirchen ist dabei besonders zu
beachten hinsichtlich einer Abgrenzung beider FérdermaBnahmen. Alternativ zum Neubau eines
Umformerwerks kann auch der Neubau einer Bahnstromleitung wvon Euskirchen zur
Hochspannungsleitung nach Sindorf betrachtet werden.

Die Linie S 17 soll von Hiirth-Kalscheuren bis nach Bonn Hbf gefiihrt werden. Hierzu sieht der
~Deutschland-Takt“ den Bau von zwei zusitzlichen Gleisen fir den S-Bahn-Betrieb vor. Durch eine
Verlagerung des Nahverkehrs kann somit eine durchgreifende Entlastung des fiir tiberlastet erklarten
Streckenabschnitts Hiirth-Kalscheuren — Remagen erzielt werden. |

Die Linie S 16 soll von K&In Siid Uber die Haltepunkte Kéln Bonner Wall (Verkniipfung mit Nord-Siid
Stadtbahn KéIn}, Kéln Deutzer Hafen, K&in Technische Hochschule nach Kéln/Bonn Flughafen gefiihrt
werden. Sie stellt damit eine wichtige siidliche Tangentialverbindung im Stadtgebiet KéIn dar und fiihrt
Nahverkehrsziige erstmalig iiber die bislang ausschlieBlich fiir den Giiterverkehr genutzte Siidbriicke.

Die Linie S 15 soll von der S-Bahn-Stammstrecke ostwirts bis nach Gummersbach verkehren. Hierzu ist
auch die Oberbérgische Bahn von KéIn Frankfurter StraBe bis Gummersbach zu elektrifizieren und fiir
einen Betrieb im 20-Minuten-Takt auszubauen.

Die Westspange ermdglicht umfassende neue Verkniipfungen zur Stadtbahn KéIn. Herausragend ist
dabei der S-Bahnhof Aachener StraBe, der eine Verkniipfung zwischen der Westspange und der Ost-
West-Achse (Linien 1 & 7) neu schafft. Weiter bestehen Verkniipfungen in Kdln West (Linien 3, 4, und
5), KéIn Stid {Linie 9 und 18) und KéIn-Klettenberg (mégl. Verlingerung Linie 13).

Stellungnahme der Behindertenvertretung(en) zur Vorhabenplanung

Die Planung der BaumaBnahme ist' so durchzufilhren, dass sie — wie im Behinderten-
gleichstellungsgesetz (BGG) festgelegt — die Belange behinderter und anderer Menschen mit
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Mobilitdtsbeeintréchtigung berlicksichtigt und den Anforderungen der Barrierefreiheit méglichst
weitreichend entspricht. Im Ubrigen entspricht dies auch den allgemeinen Anforderungen gem. § 2 der
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO).

Eine entsprechende Anh&rung der zusténdigen Behindertenbeauftragten oder Behindertenbeirate ist
zum jetzigen Zeitpunkt nicht erforderlich, da frihestens nach Erstellung der Planung der
Leistungsphasen 1 bis 2 nach HOAI, welche Gegenstand dieses Vertrages ist, eine Beteiligung sinnvoll
erscheint,

2.  Priifung PV inkl. Anlagen

Der Vertragstext der Planungsvereinbarung wurde sehr intensiv zwischen Nahverkehr Rheinland,
Deutscher Bahn AG und dem Land Nordrhein-Westfalen abgestimmt. Grundlage der Priifung ist die
Planungsvereinbarung mit Stand vom 16.01.2019. Haushalts- und zuwendungsrechtliche Vorgaben sind
unter Beriicksichtigung der nachfolgenden Anmerkungen betrachtet worden. Es.bestehen seitens der
Bewilligungsbehdrde keine Einwéinde gegen den vorliegenden Entwurf der Planungsvereinbarung nebst
Anlagen. Die vorgelegten Anlagen sind vollsténdig.

Allgemeine Anmerkungen

1.Personalkosten — Besserstellungsverbot

Nach dem in § 28 Abs.2 LHO verankerten ,Besserstellungsverbot®, darf ein Zuwendungsempfinger
seine Beschéftigten nicht besserstellen, als vergleichbare Landesbeschéftigte, wenn aus der Zuwendung
auch Personalausgaben oder sachliche Verwaltungsaufgaben geleistet werden. Nach § 6 Abs. 5 (i.V.m.
§ 8 Abs. 3) des Finanzierungsvertrags diirfen die Zuwendungsempfinger bei Eigenleistungen der EIU
ihre tatséchlich eingesetzten Personalkosten als zuwendungsfihig beriicksichtigen. Diese werden nach
Tariflshnen gebildet und liegen hoher als die vergleichsweise Besoldung von Landesbeschaftlgten Der
Anwendungsbereich des Besserstellungsverbotes ist nur dann eréffnet, wenn die Gesamtausgaben des
Zuwendungsempfangers iberwiegend aus Zuwendungen der &ffentlichen Hand bestritten werden. Die
EIU erkldren in § 6 Abs. 5 Finanzierungsvertrag, dass die DB Netz AG, die DB Station & Service AG und
die DB Energie GmbH ihre Gesamtausgaben nicht iiberwiegend aus Mitteln der &ffentlichen Hand
bestreiten. Das Besserstellungsverbot i.S.v. § 28 Abs. 2 LHO greift daher nicht.

2.Konzernprivileg — Vergabe von Vertrigen

GemaR Nr. 5.1 VV (i.v.m. Nr. 4.3 VW) zu § 44 LHO sind die ANBest-P grundsitzlich unverindert zum
Bestandteil eines Zuwendungsbescheides bzw. -vertrages zu machen. Dies fiihrt fiir den
Zuwendungsempfinger dazu, dass er die vergaberechtlicheren Vorschriften beachten muss (Nr. 3
ANBest-P). In den VV zu § 13 OPNVG ist geregelt, dass Nr. 3 der ANBest-P fiir Unternehmen keine
Anwendung findet, die die Voraussetzungen des § 138 Abs.1 und 3 GWB erfiillen. Das FM ist beteiligt
worden.
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3.Planungsleistungen  als im  Einzelfall  zuwendungsfihige  Verwaltungskosten  iSd.
Abgrenzungsrichtlinie/VV zum OPNVG NRW.

In der Anlage 16 zur VV zum OPNVG NRW (Abgrenzungsrichtlinie) wird eine Unterscheidung zwischen
Planungskosten und Verwaltungskosten getroffen. Planungskosten werden pauschaliert gefordert,
wihrend die Verwaltungskosten grundsatzlich nicht zuwendungsfihig sind, solange die nicht der HOAI
und AHO unterfallen (sieche Nr. 1.1 der Abgreniungsrichtlinie). Auf Bundesebene werden diese
Regelungen zwischen  Bund und Bahn bereits im Rahmen der heuen
Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung (BUV), akzeptiert. Im Rahmen der Finanzierungsvereinbarung ist
eine Anpassung der zuwendungsfihigen Planungskosten an die Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung
vorgesehen, so dass auch vom Land die Verwaltungskosten als ausnahmsweise im vorliegenden
Einzelfall zuwendungsfihig angesehen werden. Das FM ist beteiligt worden.

4.Verwendungsnachweis

Nr. 6.5 der ANBest-P bestimmt, dass mit dem Verwendungsnachweis die Originalbelege iiber
Einzahlungen dem Verwendungsnachweis die Originalbelege iiber Einzahlungen und die Vertrage tber
die Vergabe von Auftrigen vorzulegen sind. Nach § 8 Abs. 3 des Finanzierungsvertrags sind die Belege
von Zuwendungsempfianger nur auf besondere Anforderung vorzulegen und nicht von vornherein
zwingend, wie die ANBest-P dies vorsehen. Die Priifung der Verwendungsnachweise erfolgt durch den
NVR als drtlich betroffenen Zweckverband/Bewilligungsbehérde. Der einfache Verwendungsnachweis
kann gem. Nr.10.2 der VV zu § 44 LHO von der Bewilligungsbehérde in eigener Zustindigkeit ohne
Ausnahmegenehmigung nach Nr. 13.1 und Nr. 13.3 der VV zu § 44 LHO zugelassen werden. Von dieser
Méglichkeit wurde im vorliegenden Einzelfall Gebrauch gemacht.

5.Abbruch der Planungen

Nach Nr. 8 der ANBest-P werden die Zuwendung beim Abbruch von Planungen verschuldensunabhingig

zuriickgefordert. Der § 4 Abs.2,3 des Vertrages geht vom sog. ,Veranlasserprinzip” aus und regelt nach

welchen Beitrdgen der Abbruch welcher Vertragspartei anzulasten ist bzw. welche Rechtsfolgen ein

Abbruch im Hinblick auf die weiteren Kosten hat. Voraussetzung ist eine vorsatzliche oder grob

fahrldssige Herbeifiihrung des Abbruchs. Hat keine der Vertragsparteien die nicht erfolgte.
Durchfiihrung der Planungsleistung vorsétzlich oder grob fahrldssig herbeigefiihrt, teilen sich das Land

{als Zuwendungsgeber) und die DB AG die Kosten. Das FM st beteiligt worden.

6.Riickforderung

In Nr. 8.1. bis 8.3.2 der ANBest-P i.V.m. Nr. 8 VV zu § 44 LHO, sieht kein Ermessen bei der Entscheidung
tiber eine Rickforderung vor. Der § 2 des Finanzierungsvertrags normiert, dass bei zweckwidriger
Verwendung der Verwendungsgeber von den EIU die Erstattung der jeweils an sie geleisteten
Zuwendungen verlangen kann. Insoweit weicht der Finanzierungsvertrag S11-Kernpaket von den
Verwaltungsvorschriften ab. Geringfiigige zweckfremden Verwendungen, sollten nicht zwingend zur
Riickforderungen fithren. Das FM ist beteiligt worden.
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Anmerkungen zu den Anlagen

Anlage 1.1 Die Anlage wurde zwischen den Vertragsparteien abgestimmt.

Anlage 1.2 Die EinzelmaRnahmen wurden zwischen den Vertragspartnern abgestimmt

Anlage 1.3. Die Anlage wurde zwischen den Vertragsparteien abgestimmt.

Anlage 2.1 Die verkehrliche Beschreibung liegt bislang nur im Entwurf vor. Dieser Entwurf

entspricht der vom NVR vorgegebenen Verkehrskonzeption und wurde zwischen
den Vertragspartnern abgestimmt. Die infrastrukturellen AusbaumaBnahmen und
die dafiir erforderlichen Planungsieistungen sind Voraussetzung fiir die Umsetzung
des vorgesehenen Betriebskonzeptes der S 15, S 16 und S 17 des Zielnetzes 2030+
des NVR.

Anlage 3.2 Bestandteil der PV sind die aktuell giltigen Allgemeinen Nebenbestimmungen
entsprechend dieser Anlage.

Anlage 3.4 Die Anlage wurde zwischen den Vertragsparteien abgestimmt

Anlage 6.1 Die Anlage wurde zwischen den Vertragsparteien abgestimmt

Zuwendungsvoraussetzungen

Das BMVI hat die TeilmaBnahme ,Westspange” am 06.11.2018 in die Stufe des Vordringlichen Bedarfs
des Bundesverkehrswegeplans aufgenommen.

Diese MaBnahme ist Bestandteil des OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan NRW.

Die Bewilligungsvoraussetzungen gemaR VV zu § 44 LHO NRW liegen vor.

Die zweckentsprechende Nutzung ist bei Erfiillung des Vertrages sichergestellt.

Fiir die Férderung der Planung und Vorbereitung des Neu- und Ausbaus von Schienenwegen und
Stationen der Eisenbahn sind in den VV zu § 13 OPNVG NRW keine weiteren Zuwendungs-

voraussetzungen genannt.

Die Planungsvereinbarung erfiillt die haushaltsrechtlichen Voraussetzungen und kann daher als Ersatz
flr einen Zuwendungsbescheid gewertet werden.
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3.  Priifung Férderantrag der DB Netz AG

Da der Planungskostenantrag erst die Voraussetzung fiir eine eingehende Detailplanung schafft, sind
die insgesamt dem NVR vorliegenden Unterlagen ausreichend fiir die Priifung des Finanzierungsantrags.
Insofern verweisen wir auf den beigefiigten Entwurf des Priifberichts sowie weitere Unterlagen.

Kosten fiir die Planung von Flachen fiir eine Vermietung bzw. Verpachtung sind nicht angesetzt.

Die veranschlagten Planungskosten liegen im iiblichen Rahmen fitr DB-Infrastruktur. Hieraus ergeben
sich keine Bedenken.

Die Bewilligungsbehérde NVR wird den Planungsprozess intensiv begleiten und darauf achten, dass die
Planungen fiir die Westspange und die zu einem spiteren Zeitpunkt zu vereinbarenden Planung eines
Uberwerfungsbauwerks nérdlich des Bahnhofs KéIn-Miilheim so dimensioniert werden, dass Sie den
Anforderungen des Nahverkehrs und den zugedachten Aufgaben gerecht werden.
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zu 3. Priifvermerk

Einzelergebnisse der zuwendungstechnischen
Priifung der Antragsunterlagen

vom
Antragsteller: DB Netz AG
Vorhaben : Planungskosten Lph. 1 & 2 (HOAI)

Ausbau Knoten Kéin, westliche Stammstrecke
im Knoten Koln - Teilabschnitt Westspange



I. Vorbemerkung

Die MaBnahme beinhaltet die Planungskosten der Leistungsphasen 1 und 2 HOAI fir die
Baumalinahme "Ausbau Knoten kéln, westlische Stammstrecke im Knoten Kéin - Westspange
und Eifelstrecke". Einzelheiten iiber den Planungsumfang werden im Rahmen der zugeh&rigen
Planungsvereinbarung vom 11.02.2019 geregelt.

Die 0. g. Planungsvereinbarung tritt an die Stelle eines Zuwendungsbescheids.

Die veranschlagten Planungskosten sind iiberschidgig unter Anwendung der HOAI gepriift
worden. Dies trifft jedoch nur auf den Teil der Planungskosten zu, der Gberhaupt von der HOAI
abgedeckt wird, Die iibrigen Planungskosten wurden abgeschiitzt.




lll. Zusammenfassung

Gesamtausgaben des Antrages :

Planungskosten :
Grunderwerbsausgaben :

Anderung der Gesamtausgaben :

Laut Antrag :
Anderung der Gesamtausgaben :

Zuwendungsfihige Grunderwerbsausgaben :

Laut Antrag :
Anderung der zwf. Grunderwerbsausgaben :

S=
Zuwendungsfihige Planungsausgaben :

Laut Antrag:
Anderung der zwf. Planungsausgaben :

Zuwendunzsﬁihize Ausgaben :

Gesamtwertumfang (nachrichtlich):
Planungskosten :

Planungskosten 100 %:
zwf. Grunderwerbsausgaben :

Zuwendungen :

Fordersatz ; 100%

Eigenanteil :
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V. Vermerk Uiber das Ergebnis der Priifung des Antrages

Zuwendungen nach § 13 OPNVG NRW;

hier: Planungskosten Lph. 1 & 2 (HOAI)
Ausbau Knoten KélIn, westliche Stammstrecke im Knoten Kéin -
Teilabschnitt Westspange

Antrag/der/des DB Netz AG
vom

Das Vorhaben, fiir das die Zuwendung beantragt wird, ist in technischer und wirtschaftlicher
Hinsicht gepriift worden. Gegen das Vorhaben bestehen bei Beriicksichtigung der auf dem
Entwurf und den bet der Priifung vermerkten Anderungen in technischer und wirtschaftlicher
Hinsicht keine Bedenken. Die Voraussetzungen nach § 13 OPNVG NRW sowie den
Verwaltungsvorschriften zu § 13 OPNVG NRW sind erfiillt {ggf. Erginzung).

Der Antragsteller hat bisher fiir dieses Vorhaben
[_] die in seinem Antrag genannten

E noch keine

Zuwendungen erhaiten. Uber die bisherigen Zuwendungen sind die Verwendungsnachwejse
fristgerecht vorgelegt und ordnungsgemiR gefilhrt worden (ggf. Bemerkungen (ber
Beanstandungen wegen der Verwendungsnachweise gesondert).

Die Zuwendung wird wie folgt berechnet:

1. Hohe der zuwendungsfihigen Ausgaben EUR
2. Héhe der Zuwendungen { 100% der Ausgabe Nr. 1) EUR
davon
0% des Betrages der Nr. 2
_ aus Bundesfinanzhilfen EUR
100% des Betrages der Nr. 2
aus Regionalisierungsmitteln EUR

Die Gewidhrung der Zuwendung wird erst mit der bestandskraftigen Planungsvereinbarung
verbindlich.

Im Auftrag
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zu 3. Priifvermerk

Einzelergebnisse der zuwendungstechnischen
Priifung der Antragsunterlagen

vom
Antragsteller : DB Netz AG
Vorhaben: Planungskosten Lph. 1 & 2 (HOAI)

Ausbau Knoten KéIn, westliche Stammstrecke
im Knoten K&in - Teilabschnitt Eifelstrecke




I. Vorbemerkung

Die MaRnahme beinhaltet die Planungskosten der Leistungsphasen 1 und 2 HOAI fiir die
BaumaRnahme "Ausbau Knoten kdln, westlische Stammstrecke im Knoten Kéln - Westspange
und Eifelstrecke”. Einzelheiten iiber den Planungsumfang werden im Rahmen der zugehérigen
Planungsvereinbarung vom 11.02.2019 geregelt.

Die o. g. Planungsvereinbarung tritt an die Stelle eines Zuwendungsbescheids.

Die veranschlagten Planungskosten sind iiberschligig unter Anwendung der HOAI gepriift
worden. Dies trifft jedoch nur auf den Teil der Planungskosten zu, der iiberhaupt von der HOAI
abgedeckt wird. Die iibrigen Planungskosten wurden abgeschatzt.

Die vorliegende Planungsvereinbarung deckt die Leistungsphasen 1 und 2 der HOAI ab. Die
hierfiir veranschiagten Planungskosten betragen 5,1 % der Gesamtbaukosten. Auch dieser Wert
liegt im {iblichen Rahmen fiir die Planung von DB-Infrastruktur. Seitens der Bewilligungsbehérde
NVR kann ein positives Votum zu den geplanten Planungsinhalten und zum dafiir
bereitzustellenen Kostenrahmen abgeben werden.



Ill. Zusammenfassung

Gesamtausgaben des Antrages :

Planungskost_en :
Grunderwerbsausgaben :

Anderung der Gesamtausgaben :

Laut Antrag :
Anderung der Gesamtausgaben :

Zuwendungsfihige Grunderwerbsausgaben :

Laut Antrag :
Anderung der zwf. Grunderwerbsausgaben :

8=
Zuwendungsfihige Planungsausgaben :

Laut Antrag :
Anderung der zwf. Planungsausgaben ;

Zuwendungsfihige Ausgaben :

Gesamtwertumfang (nachrichtlich):
Planungskosten :

Planungskosten 100 %:
zwf. Grunderwerbsausgaben :

Zuwendungen :

Férdersatz : 100%

|
n

Eigenanteil :

7
n



Nahverkehr Rheinland

V. Vermerk iiber das Ergebnis der Priifung des Antrages

Zuwendungen nach § 13 GPNVG NRW;

hter: Planungskosten Lph. 1 & 2 (HOAI)
Ausbau Knoten Ké&ln, westliche Stammstrecke im Knoten Kéln -
Teilabschnitt Eifelstrecke

Antrag/der/des DB Netz AG
vom

Das Vorhaben, fiir das die Zuwendung beantragt wird, ist in technischer und wirtschaftlicher
Hinsicht gepriift worden. Gegen das Vorhaben bestehen bet Beriicksichtigung der auf dem
Entwurf und den bei der Priifung vermerkten Anderungen in technischer und wirtschaftlicher
Hinsicht keine Bedenken. Die Voraussetzungen nach § 13 OPNVG NRW sowie den
Verwaltungsvorschriften zu § 13 OPNVG NRW sind erfiillt (ggf. Ergsinzung).

Der Antragsteller hat bisher fiir dieses Vorhaben
i:] die in seinem Antrag genannten

E' noch keine

Zuwendungen erhalten. Uber die bisherigen Zuwendungen sind die Verwendungsnachweise
fristgerecht vorgelegt und ordnungsgemdR gefihrt worden (ggf. Bemerkungen iber
Beanstandungen wegen der Verwendungsnachweise gesondert).

Die Zuwendung wird wie folgt berechnet:

1. Hohe der zuwendungsfihigen Ausgaben EUR
2. Hohe der Zuwendungen ( 100% der Ausgabe Nr. 1) EUR
davon
0% des Betrages der Nr. 2
aus Bundesfinanzhilfen EUR
100% des Betrages der Nr. 2
aus Regionalisierungsmitteln EUR

Die Gewdhrung der Zuwendung wird erst mit der bestandskriftigen Planungsvereinbarung
verbindlich.

Im Auftrag




Anlage 7.1

zum Planungsverirag

Dezern_at 0.4,
Strafle Haus-Nr.
Postleitzahl Ort

ger/Gebietskdrperschaft

fir die Lph # bis Lph #
YOIT) XX XX XXKX_
Zuwendungsempfinger:
Name Datum
DB xxx AG/GmbH
Anschrift Ansprechpartner
DB xxx AG/GmbH, Regionalbereich xxx FraufHerr;
Lxx-xx-x{OE) Telefonnummer:
Strafie Haus-Nr. Faxnummer:
Postleitzahl Ort E-Mail-Adresse:
Zuwendungsgeber:
Land xxx/Aufgabentri

Magnahmenbezeichnung gem. Vertrag

Mittelabrufschreiben auf Auszahlung von Teilbetriigen fiir Zuwendungen aus dem Planungsvertrag
(PV) fiir die Lph # bis Lph #

Bezug

Planungsvertrag zwischem dem Land NRW, dem NVR und der DB xxx AG/GmbH vom Xx.xx.xxxx

1. Die erste Auftragsvergabe arfolgte am: xx.xx.xxxx

2. Bewilligte Zuwendung gem. § xy Abs. x des PV: EUR
3. Bewilligungszeltraum vom Xx.XX_XXXX_DiS XX.XX.XXXX
4. Auszahlungen _
4.1 Bisherige Auszahlungen Auszahlungsbetrag
Mittelabruf Zeichen Zahlungs- Spatte fiir
(Datum) . eingang mégliche Land/ Gebietskérperschaftf Aufgabentréger
1 2 3 4 5
EUR
EUR
EUR
EUR
Summe hisherige Auszahlungen 0,00) EUR
4.2 Beantragte Auszahlung EUR
5. Bankverbindung
Geldinstitut:
Bankleitzahl:
Konto-Nr.;
Codierter Zahlungsgrund:
}6. Ausgaben .
6.1. Zuwendungsfihigeffinanzierungsfihige Ausgaben bis xx.xx.xxxx EUR
6.2 Erwartete zuwendungsféhigeffinanzierungsfihige Ausgaben bis xx.xx.xxxx EUR
Zwischensumme aus 6.1 und 6.2 0,00 EUR
6.3 Bisherige Auszahlungen (Nr. 4.1) 0,00 EUR
6.4 Beantragte Auszahlung (Nr, 4.2) 0,00 EUR
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Anlage 7.1

zum Planungsvertrag
fur die Lph # bis Lph #
VOM JO4XX 300K

7. Bestiitigungen
o Die Regelungen des Planungsvertrages wurden beriicksichtigt.
Die Ausgaben waren notwendig, es ist wirtschaftlich und sparsam verfahren worden und die Angaben

stimmen mit den Blchern und Belegen (iberein.

Die zur Auszahlung beantragte Zuwendung bezieht sich auf zuwendungsfihigelhach dem Vertrag

finanzierungsfihige Ausgaben.

Die auszuzahlende Zuwendung wird innerhalb von zwei Monaten anteilig mit etwaigen Zuwendungen
anderer Zuwendungsgeber und den vorgesehenen eigenen und sonstigen Mitteln des

Ort, Datum rechtsverbindliche Unterschrift

Name, OE
8. Priifvermerk (nicht vom Antragsteller auszufiillen)
8.1 Bewilligte Gesamtzuwendung (Nr.2) 0,00 EUR
8.2 Bisherige Auszahlungen {Nr. 4.1) 0,00 EUR
8.3 Restbetrag fiir Auszahlungen (Nr. 8.1 - Nr. 8.2) 0,00 EUR
8.4 Hichstbetrag fiir Auszahlung gemal Ausgaben {Nr. 6.1 + Ni. 6.2) 0,00 EUR|
8.5 zur Auszahlung sind anzuordnen 0,00 EUR
8.6 von diesem Betrag (Nr. 8.5) entfallen auf
Entflechtungsgesetz EUR
Landesmittel/FAG-Mittel EUR]
Regionalisierungsmittel EUR
‘ EUR
insgesamt 0,00

sachlich und rechnerisch richtig:

‘Ort, Datum _ rechisverbindliche Unterschrift

Name
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Telafon:
Talafax:
Auskunft erteilt:
An
Zweckverband Nahverkehr Rhelnland
Glockengasse 37-39
50667 KiIn
Verwendungsnachweis

{Anteilinanzierung)

Betr. (Malinahme}):

Ordnungsmerkmal {OM):

Ort ..., den Datum ...

Duyrch Zuwendungsbescheid{e) der Bewilligungsbehérde

Zuweisungen

nach GVFG/EntflechtG

vom Nr. iber EUR
vom Nr, liber EUR
vom Nr. tiber EUR
wurden zur Finanzierung der o.a.

Mafinahme insgesamt bewilligt EUR
Es wurden ausgezahlt EUR
Es werden noch erwartst EUR

aus Regionalisie-

rungsmittel

EUR

EUR

EUR

EUR

EUR

EUR

Landesmittel

EUR

EUR

EUR

EUR

EUR

EUR

I. Sachbericht

Kurze Darstellung der durchgefiihrten Manahmen, u. a.:
- Beginn, MaBnahmedauer, Abschluss,
- Erfolg und Auswirkungen der Manahme

etwaige Abwsichungen von den dem Zuwendungsb_escheid zugrundellegenden Planungen und vom

Finanzierungsplan,

soweit technische Dienststellen oder Prifstellen des Zuwendungsempféingers betelligt waren, sind

die Berichte dieser Stellen beizufitgen,

- Folodokumentation der feriggesteliten MaRnahme (bei OPNV-Infrastrukturmanahmen).

Sachbericht siehe Anlage

Anlage 8.2 a
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Il. ZahlenméBiger Nachweis
1. Einnahmen

Art Lt. Zuwendungsbescheid Lt. Abrechnung
Elgenanteil, Leistungen Dritter,
Zuwendungen Kl
EUR v. H. EUR v. H.
Zuwendungen des Landes nach §13 OPNVG
NRW (elnschl. noch zu srwartender Befrége)
Leistung Dritter
(2.B. KAG-Beitréige, Abldsebetripge, sonstige
Kostentréger usw.}
Bewilligte Sffentliche Férderung durch
sonstige Férdergeber
Eigenantail
{ bezogen auf dle
zuwendungsf3higen Ausgaben und
nicht zuwendungsfdhigen Ausgaben)
Fld 1 Feld 2 Feld3 Feid 4
Insgesamt 0 (4]
2. Ausgaben
Ausgabengliederung 1% Lt. Zuwendungsbescheld Lt. Abrechnung
insgesamt davon insgesamt davon
zuwendungs- zuwendungs-
fhig 3hig
EUR EUR EUR " EUR
Feld§ Feld 6 Faid 7] Feld 8
|insgesamt 0 0 0 0
il .
Sofem der Zuwendungsempfinger die Elnnahmen in der in zeltllcher Rail ge urd
nach Buchungsstsllen geardnet faatgehalten hat, ktnnen die Elnnahmen prechend der Glied g des Fl gsplans

2

Bei Baumaltnahmen sind nur dia Summen: der Ki

b und B

gruppen Gi

.
Hechbauten nach DIN 276 gaglledsrt, bel anderen BaumaRnahmen nach MaBgabe des Zuwendung

in baulfiche und betriebstechnische Kosten) - bai
sbescheldes - anzugeben. '
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1. lst-Engebnls

Lt Zuwendungsbescheid/ Ist-Ergebnis Differanz
Finanzlerungsplan It. Abrechnung (Mehr- oder Minderausgaben,
zuwendungsfihig Mehr- oder Minderelnnahmen,
' veranderter Eigenanteil)
EUR EUR EUR
1 2 3 a.l2
' ‘ Bus Feid 8 ous Fald 8
[Ausgaben (Nr. II. 2.) 0 0 ] 0
aus Fald 1 aus Feld 3|
Einnahmen {Nr., II. 1.) 0 0 . 0
Elgenantail 0 0 C
IV. Bestdtigungen
Es wird bestatigt, dass
D die Aligemeinen und Besonderen Nebenbestimmungen des Zuwendungsbeschelds beachiet wurden,
D die Ausgaben notwendig waren, wirlschatlich und sparsam veriahren worden kst und die Angaben Im
Verwendungsnachweis mit den Biichern und Belegen ibereinstimmen,
D die Engebnisse der Prisfung des Antrags (elnschieBlich der ergéinzend vermerkien Einzelergebnisse)
beachtet wurden,
D far die Zuwendungen bei den Ausgaben alle Rechnungen unter Ausnutzung mbglicher Skonti zu Grunde
gelegt wurden,
D die Inventarigierung der mit der Zuwendung beschafftan Gegenstands {bel Gemeinden/Gemeindeverbanden:
-soweit nach Gemeindehaushaltsrecht vorgesehan-) vorgenommen wurde.

{OrUDatum) {Rachtsverbindiichs Linterschri)

(Name, Funkfion)

V. Ergebnis der P'rl'.ifung durch die Bewilligungsbeh&rde

Der Verwsndungsnachweis wurde anhand der vorfegenden Unterlagen gepnift.
Die Malnahme wurde im Wesentiichen in Ubereinstimmung mit dem Antrag und untsr Beriicksichtigung des
Ergebnisses der Antragsprifung ausgefahrt.

Es wurde (k}eine vorzeifiga Inanspruchnahme der Zuwendung feslgestelit.

Die zuwendungsfihigen Ausgaben wurden mit EUR festgestelit
Die Zuwendung bstragt aus

Zuweisungen

nach GVFG/EntflachtG EUR

aus Reglonalisisrungsmitteln EUR
Landesmitteln EUR
Insgesamt EUR

{Ort/Datum) ‘ (Unterschrift/Name})

=





