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1.11.2

Allgemeine Beschreibung der Bauleistungen

Auszufihrende Leistungen
Umfang der Leistungen (siehe auch Lageplan in der Anlage)

Kurze Erlauterung der BaumalRnahme

Im Rahmen des barrierefreien Ausbaus der U-Bahnhaltestelle Monckebergstraf3e wird
es erforderlich, die Monckebergstral3e fir den Busverkehr zu sperren. Der Busverkehr
soll wahrend der Bauzeit Uber die/den Bergstralle «— Speersort < Steinstral’e < Stein-
torwall umgeleitet werden. Um eine leistungsgerechte Abwicklung der Busverkehre Si-
cherstellen zu kénnen, sind bauzeitliche Ertlichtigungsmalinahmen auf der Umleitungs-
strecke umzusetzen. Hierfur wurde ein Verkehrskonzept von Juni bis August 2020 ent-
wickelt und mit den Behoérdenleitungen der BVM und VD abgestimmit.

Gegenstand dieser Ausschreibung ist die Umgestaltung der Strecke Speersort, Stein-
stralle und Steintorwall, sodass diese als Umleitungsstrecke fir die Sperrung der
MonckebergstralRe genutzt werden kann.

Die Arbeiten beinhalten die Umgestaltung der Neben- und Fahrbahnflachen auf der
Strecke sowie in Knotenpunkten, sowie die Herstellung von provisorischen Haltestellen
und Fahrbahnprovisorien.

Generell ist der Baumbestand zu schiitzen.
Der Ausfiihrungszeitraum ist vom 22.01.2021 bis zum 28.02.2021.

Detaillierte Erlauterungen der Baumafnahme

Die BaumalRnahme befindet sich im o6ffentlichen StralRennetz des Hamburger Stadtge-
bietes, im Stadtteil Hamburg-Altstadt des Bezirks Hamburg-Mitte. Sie umfasst im We-
sentlichen die Steinstralle, die als Hauptverkehrsstrale in Ost-West-Richtung parallel
zur MonckebergstraRe verlauft, sowie den Speersort und die StralRe Steintorwall zwi-
schen Altmannbriicke und Steintorbrucke.

Daruiber hinaus werden die folgenden LSA-Knotenpunkte tGberplant:
o Domstral3e / Speersort (K308)

¢ Steinstrale / Ida-Ehre-Platz (K78)

e SteinstralRe / Mohlenhofstral3e (K79)

e SteinstralRe / Lange Mihren (K467) und Steinstraf3e / Klosterwall (K468) (Doppelkno-
tenpunkt)

o ModnckebergstralRe / Steintorwall (K77)
e Deichtorplatz (K332)

Um in der Steinstral3e die notwendigen Flachen fir die Fihrung des Busverkehrs auf
Bussonderfahrstreifen zu schaffen, mussen die im Bestand vorhandenen MIV-
Fahrstreifen in Fahrtrichtung Westen entfallen. Der MIV-Verkehr wird von der Altmann-
bricke in Richtung Deichtorplatz umgeleitet. Fur die leistungsgerechte Abwicklung des
zusatzlichen Verkehrs ist zusatzlich der Knotenpunkt Deichtorplatz (K332) zu Uberpla-
nen.
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Heutiger Zustand:

Speersort

Die StralRe Speerort hat eine etwa 7,50 m breite, gepflasterte Fahrbahn, die in beiden
Richtungen von Bussen, Taxen und Radfahrenden befahren wird. Die Bordkanten ha-
ben im Sinne der ,weichen Separation” einen Auftritt von 3-5 cm. Die Gehwege sind ge-
pfastert und gehen im Norden in die Platzflache vor der Petri-Kiche Uber.

Domstralle

Die Domstraf3e ist im Abschnitt zwischen Schmiedestral3e und Speersort eine funfstreifi-
ge Hauptverkehrsstraf3e mit einer Breite von etwa 27,30 m. Die Fahrtrichtungen sind
durch eine bauliche Mittelinsel voneinander getrennt. In Fahrtrichtung Osten sind zwei
Fahrstreifen sowie ein Radfahrstreifen vorhanden. In Fahrtrichtung Westen sind drei
Fahrstreifen vorhanden. Der Radverkehr wird hier im Mischverkehr auf der Fahrbahn ge-
fuhrt. Die angrenzenden Gehwege sind durch Hochborde von der Fahrbahn getrennt. Im
Siden ist eine Doppelbordkante vorhanden.

SteinstralRe

Die Steinstral3e ist eine vierstreifige Hauptverkehrsstral3e, die im Bereich der Einmin-
dungen Kattrepel und Jakobikirchhof und im Ubergang zum Doppelknotenpunkt durch
zusatzliche Abbiegefahrstreifen aufgeweitet ist. In Teilbereichen sind Parkstande am
Fahrbahnrand und Parkbuchten vorhanden. In den Nebenflachen befinden sich ab-
schnittsweise nicht benutzungspflichtige Radwege. Der Radverkehr wird im Mischver-
kehr auf der Fahrbahn gefihrt.

Doppelknotenpunkt

Der Doppelknotenpunkt umfasst die beiden signalisierten Knotenpunkte SteinstraRe/
Lange Muhren und Steinstral3e/Klosterwall. Im derzeitigen Bestand ist das Linksabbie-
gen aus der Altmannbricke Richtung Deichtorplatz nicht zugelassen. Darlber hinaus
kann in die StraRe Lange Muhren nur Uber den freien Rechtsabbiegefahrstreifen aus
Richtung Altmannbriicke oder Steintorwall abgebogen werden. In den Zufahrten befin-
den sich Mittelinseln als Querungshilfe fir Fu3ganger.

Steintorwall

Der Steintorwall ist eine sieben- bis achtstreifige Hauptverkehrsstraf3e. Die beiden Fahrt-
richtungen sind durch eine Mittelinsel voneinander getrennt. Auf der westlichen Seite be-
findet sich im Norden eine Haltestelle am Fahrbahnrand. In den Nebenflachen sind eini-
ge Parkstande vorhanden. Auf der Ostseite werden die Parkstande derzeit zurlickgebaut
und ein Radfahrstreifen eingerichtet.

Deichtorplatz

Der Deichtorplatz ist ein Knotenpunkt, der die mehrstreifigen Stra3en Willy-Brandt-
StralRe, Oberbaumbriicke, Amsinckstral3e, Klosterwall, Buchardstral3e und Johanniswall
in  mehreren lichtsignalgeregelten Teilknotenpunkten ebenerdig sowie Uber den
Deichtortunnel miteinander verknipft. Die Fuligdnger und Radfahrer werden tdber um-
laufende Ful3- und Radfahrerfurten gefiihrt.

Zukunftiger Zustand:

Speersort

Die vorhandene Fahrbahn bleibt unverandert. Zur Herstellung der beidseitigen provisori-
schen Bushaltestellen werden entlang der vorhandenen Bordkanten Asphaltprovisorien
mit einer Breite von 3,80 m im Siden und 3,00 m im Norden auf das Pflaster und die
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Borde aufgebracht. Die Dicke des Provisoriums betragt zwischen 11 und 13 cm um eine
Auftrittshéhe von 16 cm zu gewdhrleisten. Anfang und Ende der Provisorien sind anzu-
rampen. Die Haltestellen werden mit taktilen Elementen (Kaltplastik) ausgestattet und
zum Teil mit einem Absperrgitter versehen.

Domstralle

Die vorhandene Stral3e bleibt unverandert. Zur Einrichtung der Haltestelle am stidlichen
Fahrbahnrand der Domstraf3e wird die Markierung des Radfahrstreifen bis etwa 10 m
vor der Ful3génger-LSA aufgehoben. Darlber hinaus ist das Doppelbord provisorisch
anzugleichen. Dafur ist vor die vordere Bordkante ein Stahlband zu montieren und der
Zwischenraum zwischen dem Stahlband und der hinteren Bordkante zu verfullen. Der
Hohenunterschied zwischen der Fahrbahnoberkante und der Oberkante des Provosori-
ums darf maximal 22 cm betragen. Die Haltestelle wird mit taktilen Elementen (Kaltplas-
tik) ausgestattet.

SteinstralRe

Die Fahrstreifenmarkierung ist abzufrasen und die neue Fahrstreifenaufteilung mittels
gelber Kaltplastikmarkierung aufzubringen. Drei im Bestand vorhandene Mittelinseln
werden zuriickgebaut.

Im Abschnitt zwischen den Stral3en Jakobikirchof vor der Jacobi-Kirche wird eine provi-
sorische Haltestelle am Fahrbahnrand in Fahrtrichtung Westen hergestellt. Dazu ist die
vordere Bordkante des Doppelbordes auszubauen. Die hintere Bordkante soll soweit
baulich méglich erhalten bleiben. In den Anschlussbereichen sind jeweils etwa 4 m je-
weils neue Bordkanten zu setzen. An das neue Bord angrenzend ist bis zur Fahrbahn-
achse ein Asphaltprovisorium aufzubringen, um im Bereich der geplanten Bushaltestelle
einen Bordauftritt von 16 cm herzustellen. Die beiden Trummen am Rand des Provisori-
ums im Bereich der angepassten Bordsteinkante sind ggf. zu regulieren. Die Trumme in
der Mitte der Haltestelle ist abzudecken und zu tberbauen. Die Haltestelle ist mit taktilen
Elementen (Pflaster) auszustatten.

Die provisorische Haltestelle in Fahrtrichtung Osten wird im Abschnitt zwischen Mohlen-
hofstral3e und Springeltwiete in Mittellage hergestellt. Hierfir ist eine ist die vorhandene
Mittelinsel auszubauen und eine signalisierte FuRgangerfurt einzurichten. Im Bereich der
Querungsstelle ist dafiir der Asphalt zu schneiden und eine neue Hochbordkante zu set-
zen. Zwischen der Querungsstelle und dem 6stlichen Ende Mittelinsel ist auf der Nord-
seite ein Stahlwinkel und auf der Siidseite ein Klebebord vorgesehen. Der Auftritt im Be-
reich des Stahlwinkels betragt 16 cm. Die Haltestelle ist mit taktilen Elementen (Kaltplas-
tik) und einem Absperrgitter zu versehen.

Doppelknotenpunkt

Die vorhandene Stral3e bleibt unverandert. Im Bereich der Fahrbahn ist die Markierung
abzufrasen und die neue Fahrstreifenaufteilung mittels gelber Kaltplastikmarkierung auf-
zubringen. Ungenutzte Flachen werden durch Leitborde oder Betonleitsteine abge-
grenzt. Zuséatzliche Signalmaste im Fahrbahnbereich sind in Leitborde einzufassen. Zwei
Mittelinseln sind zuriickzubauen. Der stidliche Radweg zwischen Johanniswall und Klos-
terwall wird zuriickgebaut. Auf der Altmannbricke ist eine Radaufleitung vorzusehen.

Steintorwall

Entlang des Steintorwalls werden auf der Westseite zwei Parkstreifen fur die Verlange-
rung der Bushaltestelle baulich angepasst.
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1.1.2.2

1.1.23

Deichtorplatz

Die vorhandene Stral3e bleibt unverandert. Im Bereich der Fahrbahn ist die neue Fahr-
streifenaufteilung mittels gelber Kaltplastikmarkierung aufzubringen. Es wird eine Fastla-

ne eingerichtet, welche vom Klosterwall in Richtung Willy-Brandt-Stral3e fihrt und durch
Leitborde mit Schraffenbaken abgegrenzt wird.

Es sind neue keine neuen Stral3enablaufe und Leitungen herzustellen.

Voruntersuchungen

Im Vorfeld wurden keine Untersuchungen veranlasst.

Lange der Baustrecke (innerhalb der Ausbaugrenzen):

Die Lange der Baustrecke Uber Domstral3e, Speersort, Steinstralde, Steintorwall und
Altmannbriicke betragt ca. 1.050 m.

Art der Leistungen

Haltestellenpodeste und Rampen im Speersort erhalten folgenden Aufbau:

Asphaltdeckschicht abstreuen

Asphaltdeckschicht AC 8 D N = 3,0cm

Bitumenhaltiges Bindemittel aufsprithen 200 g/m?

Asphaltbinderschicht AC 16 B Hmb = 5-9cm

Hitzebestandiges Vlies =

Die provisorischen Bushaltestellen vor der Jacobikirche, in der Steinstral3e, auf der

Westseite des Steintorwalls und die Radwegaufleitung auf der Altmannbriicke erhalten
folgenden Aufbau:

Asphaltdeckschicht abstreuen

Asphaltdeckschicht AC8 D N = 4,0 cm

Bitumenhaltiges Bindemittel aufsprihen 300 g/m?

Asphalttragschicht AC 22 T Hmb * =| 8-16cm

Hitzebestandiges Vlies ** =

* erforderlichenfalls Einbau in 2 Lagen

**in Teilbereichen

Fahrbahnprovisorien erhalten folgenden Aufbau:

Asphaltdeckschicht abstreuen

Asphaltdeckschicht SMA 8 Hmb 3,5¢cm
Bitumenhaltiges Bindemittel aufsprihen 300 g/m2 | ceeemeeee
Asphalttragschicht AC 22 T Hmb = 15,0 cm
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Naturschotter-Tragschicht 0/32, Ev2 > 120 MPa = 20,0 cm

Gesamt = 38,5¢cm
1.1.24 Die Deckschichtsanierung im Doppelknoten und in der Steinstral3e erhalt folgenden Auf-
bau:
Asphaltdeckschicht abstreuen | e
Asphaltdeckschicht SMA 8 Hmb = 3,5cm
Bitumenhaltiges Bindemittel aufsprihen 300 g/m2 | ---------
Gesamt = 3,5¢cm

Die Flachen werden mit folgenden Bordsteinen / Randeinfassungen begrenzt:

Fahrbahn Speersort / prov. Haltestellen Winkelstahl 120 mm
Fahrbahn Domstraf3e / prov. Haltestelle Winkelstahl 100 mm
Fahrbahn Steinstral3e / prov. Haltestelle Jacobikirche Hamb. Kante in Betonbett
Fahrbahn Steinstra3e / Mittelinsel (Bereich Querung)  Granithochbord in Betonbett
Fahrbahn Steinstrafl3e / Mittelinsel (Nordseite) Winkelstahl 160 mm
Fahrbahn Steinstraf3e / Mittelinsel (Sldseite) Klebebord
Fahrbahn Altmannbriucke / Radwegaufleitung Klebebord
Fahrbahn Steintorwall / prov. Haltestelle Winkelstahl 140 mm
1.1.3 Wesentliche Leistungen:
Abschnittsweise Deckschichtsanierung im Doppelknoten im ca. 10000 m2
Bedarfsfall
Abschnittsweise Deckschichtsanierung in der Steinstrafl3e im ca. 1000 m2
Bedarfsfall
Prov. Haltestellen mit Asphaltbinder- und Deckschicht herstellen ca. 550 m2
Prov. Haltestellen mit Asphalttrag- und Deckschicht herstellen ca. 720 m2
Winkelstéhle montieren ca. 290 m
FuRgéngerschutzgitter einbauen ca. 130 m
Langsmarkierung in gelber Kaltplastik herstellen ca. 3200 m
1.14 Antrag auf Ausnahme von Bauarbeiten gem. § 7 Abs. 1 der 32. BImShV

Fur die Durchfiihrung von notwendigen Bauarbeiten zur Nachtzeit und an Sonntagen
(siehe hierzu Kapitel Bauablauf) hat der Auftragnehmer (im Weiteren AN genannt) ei-
nen Antrag auf Ausnahme von § 7 Abs. 1 der 32. BImSchV beim Amt fiir Bauordnung
und Hochbau (ABH 3331) zu stellen. Der AN hat die entsprechenden Daten, die fur
die Aufstellung der Genehmigung erforderlich sind, in schriftlicher Form rechtzeitig
vor Baubeginn aufzubereiten. Das Stellen des Antrages wird gesondert vergutet.

1.15 Aufgrabescheine

Der AN hat spatestens 14 Tage vor Beginn der Bauarbeiten den Aufgrabeschein mit
allen dafir notwendigen Unterlagen zu I6sen. Diese Leistung wird gesondert vergitet.
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1.2

2.1

2.2

2.3

Hinweis: Die Beantragung des Aufgrabescheins erfolgt online tiber HamburgService
— Online-Dienste unter https://gateway.hamburg.de (Registrierung mit Identitatstiber-
prufung erforderlich).

Gleichzeitig laufende Arbeiten

Kosten fir auftretende Behinderungen und kurzzeitige Unterbrechungen durch die hier
genannten gleichzeitig laufenden Arbeiten werden nicht gesondert vergiitet. Der unter
Abschnitt 3.3 beschriebene Bauablauf ist zu beachten.

o Barrierefreier Ausbau der U-Bahnhaltestelle Steinstral3e durch die Hamburger Hoch-
bahn AG.

o Umbau Cityhauser im Quartier Am Klosterwall.

e Transport von Miullgefafen durch die Hamburger Entsorgungsgesellschaft. Die Er-
reichbarkeit der Grundsticke fur die Abholung ist zu gewahrleisten.

¢ Die vorhandenen Lichtsignalanlagen an den Knotenpunkten K308 (Domstral3e/
Speersort), K78 (Steinstral3e/ Ida-Ehre-Platz), K79 (SteinstraRe/ Mohlenhofstraf3e),
K467 (SteinstraRe/ Lange Mihren), K468 (SteinstralRe/ Klosterwall), K77 (Moncke-
bergstralRe/ Steintorwall), K332 (Deichtorplatz) werden im Zuge des Bauablaufes
umgebaut. Hierfir werden durch die Hamburg Verkehrsanlagen GmbH im Zuge des
Bauablaufes Arbeiten durchgefihrt. Mit Behinderungen durch den Einbau der Erdka-
bel bzw. Luftverkabelung, sowie das Aufstellen der provisorischen Maste und Signal-
geber ist zu rechnen. Es erfolgt keine gesonderte Vergitung.

¢ Im Zuge des Bauablaufes werden die provisorischen Fahrgastunterstande im Bereich
der Haltestellen durch die Fa. Wall GmbH gestellt. Mit Behinderungen ist zu rechnen.
Es erfolgt keine gesonderte Vergutung.

¢ Im Bereich des Bezirkes Hamburg Mitte finden regelméaRig Veranstaltungen statt,
Diese fuhren zu erheblichem Publikumsverkehr bzw. machen es notwendig, dass der
Baubetrieb eingeschrankt wird. Fur die hier ausgeschriebene Bauzeit sind derzeit
keine Veranstaltungen bekannt, die den Strallenraum einschranken. Es ist nicht aus-
zuschlieBen, dass kurzfristig durch den AG weitere notwendigkeiten bekannt werden.

Ubrige Leitungsarbeiten sind bis zum Beginn des StraRenbaus weitgehend abgeschlos-
sen. Es kann jedoch nicht ausgeschlossen werden, dass im Zuge der MalRBnahme kleine
Umlegearbeiten / Schachtabdeckungsregulierungen erforderlich werden.

Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse

Lage der Baustelle

Die BaumaRRnahme liegt im offentlichen Stral3ennetz des Bezirksamtsbereiches Ham-
burg-Mitte im Stadteil Hamburg-Altstadt.

Anschlussmdglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen

Vom AN bendtigte Anschlisse an Ver- und Entsorgungsleitungen werden vom Auftrag-
geber (im Weiteren AG Genannt) nicht vorgehalten. Uber Anschlussmdglichkeiten hat
sich der AN selbst zu informieren.

Lager- und Arbeitsplatze

Fur die Baustelleneinrichtung kann keine Flache zur Verfigung gestellt werden. La-
ger- und Arbeitsplatze stehen nur in geringem Umfang innerhalb des Baufeldes zur
Verfugung. Eventuell erforderliche Zusatzflachen hat der AN zu beschaffen, die Kos-
ten werden nicht gesondert vergutet.
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2.4

2.5
251

2.5.2

Es wird vom Bewerber erwartet, dass er sich durch Besichtigung vor Angebotsabgabe
Uber das Objekt und den anstehenden Arbeitsaufwand, d.h. Uber den zur Verfiigung
stehenden Arbeitsraum, die erforderlichen Absperrungen und Verkehrslenkungen, Lei-
tungen etc. genaue Kenntnis verschafft. Spatere Einwendungen, die aufgrund von Un-
kenntnis geltend gemacht werden, bleiben unbertcksichtigt.

Kampfmittelverdacht

Fur das Baufeld besteht allgemeiner Bombenblindgangerverdacht.

Die baubegleitende Betreuung durch eine in Hamburg zur Kampfmittelraumung zuge-
lassene Fachfirma (siehe Anlage) ist Bestandteil dieser Ausschreibung. Die Verantwor-
tung fur die KampfmittelrAumarbeiten liegt bei der durchfiihrenden Fachfirma.

Der Bodenabtrag in allen Verdachtsflachen, insbesondere bei der Herstellung von Lei-
tungsgraben, erfolgt auf Anweisung einer vom AN zu beauftragenden und zu koordinie-
renden Fachfirma lagenweise. Diese Leistung ist in den Einheitspreisen zu bericksichti-
gen und wird nicht gesondert vergiitet.

Grundsatzlich qilt: Beim Auffinden von Kampfmitteln sind die Arbeiten sofort einzustellen
und die Feuerwehr ist umgehend telefonisch zu informieren. Die Feuerwehr entscheidet
Uber das weitere Vorgehen. Den Anweisungen der Feuerwehr ist Folge zu leisten.

Munition darf nicht geborgen werden. Es ist verboten, entdeckte Kampfmittel zu bertih-
ren, ihre Lage zu verandern, in Besitz zu nehmen oder zu entscharfen, zu sprengen o-
der auf offentlichen Straen zu transportieren. Die Fundstellen miissen markiert werden.
Darluiber hinaus sind alle Mitarbeiter von dem Fund zu informieren. Waffenfunde sind
ebenfalls der Feuerwehr anzuzeigen.

Zu schitzende Bereiche und Objekte

Grenzsteine, Vermessungs- sowie Absteck- und Kontrollpunkte diirfen wahrend der
Baudurchfihrung nur mit Genehmigung des AG entfernt werden.

Ver- und Entsorgungsleitungen

Im Baubereich befinden sich diverse Ver- und Entsorgungsleitungen.Der AN hat sich
Uber Lage und Umfang der vorhandenen Leitungen bei den entsprechenden Versor-
gungsunternehmen zu informieren und in der Ortlichkeit einweisen zu lassen. Die Ein-
weisung ist zu protokollieren. Vorschriften und Richtlinien der Versorgungsunternehmen
sind in Erfahrung zu bringen und einzuhalten. Eine separate Vergutung erfolgt hierfiir
nicht. Erschwernisse bei der Bauausfuhrung aufgrund der Leitungen sind einzukalkulie-
ren und werden nicht gesondert vergtitet.

Folgende Randbedingungen sind dabei zu beachten:
- Handschachtung im Bereich erdverlegter Ver- und Entsorgungsleitungen (Vergiitung
erfolgt durch den AG Uber die entsprechenden Positionen)

- Einhaltung von Sicherheitsabstéanden und SicherheitsmaRhahmen gemafl den gel-
tenden Vorschriften der Ver- und Entsorgungsunternehmen

- Vermeidung von Standsicherheitseinschrankungen von Masten und Einrichtungen
jeglicher Art

- Bericksichtigung von Mindestabstanden beim Einsatz von Maschinen
- Baufeldsicherung ist Sache des AN

Beschadigungen an Versorgungsleitungen hat der AN den Leitungstragern und dem AG
sofort mitzuteilen. Kosten, die sich aus Behinderungen oder kurzzeitigen Unterbrechun-
gen durch Arbeiten der Leitungsverwaltungen ergeben, werden nicht vergutet.

Fur Schaden gegentber Dritten haftet allein der AN.
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2.5.3

2.5.4

3.1

3.2

Bestandsbdume

Arbeiten im Bereich von Bestandsb&umen sind mit grof3er Sorgfalt und unter Einhaltung
der DIN 18920 sowie RAS-LP 4 durchzufihren. Alle Kosten, die durch Beschadigung
der Bestandsbdume entstehen, gehen zu Lasten des Auftragnehmers. Es ist das Ham-
burger ,Merkblatt zum Baum- und Stammschutz auf Baustellen® zu beachten.

Offentliche Beleuchtung / Lichtsignalanlagen

Asphaltarbeiten im Bereich von o6ffentlicher Beleuchtung und Lichtsignalanlagen sind mit
groRer Sorgfalt durchzufthren, ggf. sind die Maste vor dem Kontakt mit Baumaschinen
zu schitzen.

Ausfihrung der Bauleistungen

Ausfuhrungszeit

Die Bauarbeiten sind an 7 Tagen in der Woche in der Zeit von 07.00 bzw. 9.00 Uhr
(Sonn- und Feiertags) bis 20.00 Uhr auszufihren.

Arbeiten an Sonn- und Feiertagen werden gesondert vergitet.

Liefermischwerk und Ersatzmischwerk sind dem AG jeweils nach Aufforderung zu be-
nennen.

Allgemeine Angaben zur Verkehrsfihrung und Verkehrslenkung

Die Ausfiihrung der Arbeiten erfolgt unter Aufrechterhaltung des Verkehrs. Die Verkehrs-
sicherungspflicht bei der Durchflihrung der Arbeiten obliegt dem AN.

Der AN hat anhand von Verkehrsfuhrungsplanen Verkehrszeichenplane aufzustellen,
abzustimmen und anordnen zu lassen. Die Verkehrsfihrungsplane als Unterlage wer-
den dem AN bei Auftragsvergabe libergeben.

Die Absperrung zwischen den o6ffentlichen Verkehrsflachen und der Baustelle sowie die
erforderliche Verkehrsfihrung am Beginn, innerhalb und am Ende der Baustelle ist ent-
sprechend den Verkehrszeichenpldnen nach RSA aufzustellen.

Samtliche vom AN durchzufiihrenden Sicherungsmafnahmen werden von ihm geman
RSA und ZTV-SA im Einvernehmen mit der Bautiberwachung des AG und der Polizei
rechtzeitig getroffen und durch eigenes Fachpersonal oder einer Fachfirma ausgefiihrt.

Die Nebenflachen / Bordkanten muissen unter Aufrechterhaltung des Fuldgénger- und
Radverkehrs hergestellt werden. Die Absperrungen und Verkehrsfihrungen sind ent-
sprechend der Verkehrszeichenpléane nach RSA aufzustellen.

Die Absperrungen der jeweiligen Bauphasen sind erst nach den endglltigen bezie-
hungsweise bauzeitlichen Markierungsarbeiten zu entfernen. Es ist besonderes Augen-
merk auf eine sichere FuRganger- und Radfahrerfihrung zu legen. Die Breiten gemaf
den Verkehrsfihrungsplanen sind zwingend einzuhalten. Die Baufeldsicherung ist Sa-
che des AN und wird nicht gesondert vergutet.

Grundsatzlich ist davon auszugehen, das auf Hauptverkehrs- und Sammelstral3e der
Auf-, Um- und Abbau der Verkehrsphasen in den Nachtstunden zwischen 22:00 Uhr
abends und 05:00 Uhr morgens erfolgt. Zuséatzliche Kosten hierfiir sind in die Pauscha-
len des LV einzurechnen.

Das Sperren der Baufelder und sonstiger Flachen fir den ruhenden Verkehr erfolgt vor
und wahrend der jeweiligen Bauphase durch entsprechende Halteverbotsbeschilderung.
Die Kosten hierfur sind fur sind in die Pauschalpositionen fur Verkehrsfilhrung einzu-
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3.3

rechnen. Die Langsabsperrung zum Gehweg erfolgt grundsatzlich durch Absperrschran-
ken mit Zwischengitter und Tastleiste.

Samtliche Verkehrszeichen, die entgegen der geanderten Verkehrsfiihrung stehen, sind
abzudecken und unverziglich nach Abschluss der Arbeiten wieder aufzudecken. Sind
Schilder ganz oder teilweise auszukreuzen, hat dies mit mobilen, bertihrungsfreien Aus-
kreuzvorrichtungen aus Kunststoff oder Metall zu geschehen. Die Auskreuzvorrichtun-
gen sind gemal ZTV-SA 6.1 sowie gemaf DIN 67520 Teil 4 auszufiihren. Der AN haftet
fur jegliche Schaden an Verkehrszeichen und Tafeln, die durch unsachgemafies Abde-
cken oder Auskreuzen entstehen.

Jede Anderung der Beschilderung muss vorab bei der ortlichen Bauiiberwachung ange-
zeigt und mit ihr abgestimmt werden.

Wartung und Kontrolle

Wahrend der gesamten Bauzeit ist der ordnungsgemafe Zustand der Verkehrssiche-
rungs- und -lenkungsmafRnahmen sicherzustellen. Dies umfasst samtliche in der ZTV-
SA, Kapitel 7, ,Kontrolle und Wartung an Arbeitsstellen durch Auftragnehmer, beschrie-
benen Leistungen. Es sind taglich zwei Kontrollen (auch an arbeitsfreien Tagen) vorge-
schrieben. Festgestellte Mangel sind sofort zu beheben. Die Wartungskontrollen der
eingerichteten Arbeitsstellen sind ggf. mit einem Wartungskontrollgerat zu dokumentie-
ren. Abweichend von ZTV-SA Kapitel 7 (5) sind Unfallschaden umgehend zu beheben,
wenn der Verkehrsraum infolge des Unfallschadens zuséatzlich eingeengt ist oder die
Absturzsicherung nicht mehr gewahrleistet ist.

Zufahrt zu den Anliefergrundstiicken

Die Zufahrten zu den Anliegergrundstiicken sind standig zu gewahrleisten und im Bau-
ablauf zu berticksichtigen. Eine Abstimmung mit den Anliegern hat durch den AG vor Ort
zu erfolgen. Fur die Abstimmung erfolgt keine zusétzliche Vergitung. Unvermeidliche
Sperrungen sind den Anliegern im Vorwege rechtzeitig, mind. 3 Tage im Voraus, mitzu-
teilen. Die Uberfahrten sind im Rahmen des Bauablaufes provisorisch mimt geeigneten
MafRnahemen (Briicken, Stahlplatten, etc.) aufrechtzuerhalten.

Zeitliche Rahmenbedingungen :

Die im Nachfolgenden genannten Ausfiihrungszeitrdume fir die einzelnen Bauabschnit-
te und Bauphasen beruhen auf einem vorbestimmten Zeitpunkt des Baubeginns, Fertig-
stellungstermins und einer festgelegten Ausfihrungsdauer fiir die einzelnen Arbeits-
schritte.

Bauablauf / Verkehrsfiihrung und Verkehrslenkung
Allgemeines

Das den Unterlagen beiliegende Bauablaufkonzept beschreibt die verkehrlichen Abhan-
gigkeiten hinsichtlich der ErschlieBungsbelange der Anlieger je StraRenabschnitt und
definiert somit verkehrliche Randbedingungen, die im Bauablauf zu bertcksichtigen
sind. Mit diesem Konzept werden Vorgaben fir die Verkehrsfihrung wahrend der Bau-
zeit je Bauphase vorgegeben, um die verkehrlichen Einschrankungen zu minimieren. Die
im Bauablaufkonzept beschriebenen Rahmenbedingungen sind durch den Auftragneh-
mer weiter fortzuschreiben.

Das Bauablaufkonzept wird durch den AG mit den zustandigen Dienststellen und Fach-
behdrden rechtzeitig vor dem Baubeginn im Rahmen einer Verkehrsbesprechung abge-
stimmt. Etwaige Anderungen werden im Bauablauf beriicksichtigt und eingearbeitet. Auf
Grundlage der Besprechungsergebnisse erfolgt die Erstellung der Verkehrsfihrungspla-
ne. Die Verkehrsfihrungsplane werden mit Auftragsvergabe an den AN Ubergeben. Der
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AN hat anhand der Verkehrsfihrungsplane Verkehrszeichenpldane zu erstellen, abzu-
stimmen und anordnen zu lassen.

Grundsatzlich sind ausreichende Fahrstreifenbreiten von mindestens 3,25 m zu bertick-
sichtigen. Die Einzelheiten der jeweiligen Verkehrsfiihrung, wie Fahrstreifenanzahl,
Fahrstreifenbreiten sowie Sperrung einzelner Abbiegestreifen, ist dem beigefligten Bau-
ablaufkonzept zu enthnehmen (siehe Anlage).

Vor jedem Bauabschnitt wird eine Anliegerinformation der unmittelbar betroffenen Anlie-
ger mittels Wurfsendung durch den AG durchgefuhrt. In der Anliegerinformation sind die
zu erwartenden Einschrankungen und die Dauer der MaRhahme zu beschreiben.

Das schadlose Ableiten von Oberflachenwasser wahrend der Bauzwischenzustande ist
Sache des AN und wird nicht gesondert vergutet. Wéahrend der Bauzeit hat der AN in
den jeweils von der Baudurchfiihrung betroffenen Abschnitten geeignete Maflinah-men
zu treffen, um das bei Regen anfallende Oberflachenwasser, auch von Flachen
aullerhalb der eigentlichen Baufelder (z. B. angrenzende Fahrstreifen) zu fassen und
kanalisiert abzuleiten, ohne dass dies gesondert vergltet wird.

Provisorischen Verkehrsflachen sind aus 20 cm Schotter und 15 cm Asphalttragschicht
AC 22 T herzustellen. Ausnahmen bilden die im Leistungsverzeichnis unter Abschnitt 9
vorgestellten Provisorien (Asphalttragdeckschicht bzw. Asphalttragschicht plus Deck-
schicht aus Asphaltbeton).

Die Zufahrten zu Grundstiicken und Tiefgaragen sind bauzeitlich dauerhaft zu gewahr-
leisten. Der AN hat fur den verkehrssicheren Zustand zu sorgen.

Eine Kleinteiligkeit der auszuflihrenden Leistungen ist zu bericksichtigen und wird nicht
gesondert vergutet.

Die Sicherung des Baufeldes ist Sache des AN StraRenbau und wird nicht gesondert
vergutet. Sofern Tagesbaustellen eingerichtet werden mussen, sind diese in verkehrs-
armen Zeiten nach Absprache zwischen AN Verkehrslenkung und PK 14 durchzufiihren.

Bauzeiten

Die Arbeiten sind in der Zeit vom 22.01.2021 — 28.02.2021 auszufiihren. Im beigefiigten
Bauablaufkonzept werden die unterschiedlichen Flachenverfligbarkeiten angezeigt. Die-
se sind bei der Kalkulation zu beriicksichtigen. Anderungen im Bauablauf aufgrund von
Terminverschiebungen kénnen nicht ausgeschlossen werden.

Die Termine werden mit dem Vertragsschluss verbindlich festgelegt. Der hier beschrie-
bene Zeitrahmen je Baufeld ist zwingend einzuhalten und ist ggf. durch Erhéhung der
Kapazitat zu gewahrleisten und wird nicht gesondert vergutet.

Samstage gelten als Werktage und werden nicht gesondert vergltet. Arbeiten an Sonn-
und Feiertagen werden gesondert vergitet.

Fur die Ausfiihrung sind Arbeitszeiten von 07.00 bzw. 9.00 Uhr (Sonn- und Feiertags)
bis 20.00 Uhr einzuhalten. Die die notwendigen behdrdlichen Ausnahmegenehmigungen
sind einzuholen.

Abschnitt 1:

Bauphase 1.1 22.01.2021 - 01.02.2021
Bauphase 1.2 02.02.2021 — 06.02.2021
Bauphase 1.3 07.02.2021 — 12.02.2021
Bauphase 1.4 13.02.2021 - 16.02.2021
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Abschnitt 2:

Bauphase 2.1 03.02.2021 — 11.02.2021
Bauphase 2.2 12.02.2021 — 16.02.2021
Abschnitt 3:

Bauphase 3.1 17.02.2021 — 23.02.2021
Bauphase 3.2 24.02.2021 — 28.02.2021

Bauablaufkonzept
Bauabschnitt 1 — Doppelknotenpunkt (K467 + K468 + K77 + K332)

Bauphase 1.1
Umfang der Leistungen

- Rickbau zweier vorhandener Mittelinseln

- Herstellung Fahrbahnprovisorium Mittelinsel

- Herstellung Fahrbahnprovisorium zur Radaufleitung

- Herstellung Asphaltprovisoren im Bereich bestehender Parkstande

- Aufkleben provisorischer Leitborde innerhalb der Knotenpunkte

- Frasen von bestehender und Aufbringen neuer Fahrbahnmarkierung
- Rickbau des bestehenden Radweges

- Aufbringen von Leitborden und Betonleitsteinen

Es erfolgt der Riickbau bestehender Verkehrsinseln und die Herstellung der Fahrbahn-
provisorien entsprechend des verkehrstechnischen Lageplans. Der vorhandene Radweg
in der sudlichen Nebenflache zwischen den StralRen Johanniswall und Steintorwall ist
zurlickzubauen. Im Bereich der Fahrbahn ist die Markierung abzufrasen und die neue
Fahrstreifenaufteilung mittels gelber Kaltplastikmarkierung aufzubringen. Unbenutzte
Flachen werden durch Leitborde und/ oder Betonleitsteine abgegrenzt.

Es finden parallel Arbeiten von der Hamburg Verkehrsanlagen GmbH im Baufeld statt.

Verkehrsfiihrung:

Infolge des hohen Verkehrsaufkommens innerhalb der Knotenpunte K467 Steinstral3e/
Lange Muhren und K468 Steinstraf3e/ Klosterwall, sowie der geplanten Lage der neuen
Verkehrsfiihrung, kann der Umbau nur abschnittsweise unter Aufrechterhaltung der We-
gebeziehungen erfolgen. Hierflr werden innerhalb der Knotenpunkte Fahrbeziehungen
herausgenommen, um Platz fir die Baufelder zu generieren.

Wahrend der Durchfiihrung der Arbeiten erfolgt die Fiihrung des FuRverkehrs wie im
Bestand uber die vorhandenen Nebenflachen. Bei Arbeiten innerhalb der Nebenflachen
bzw. Furten ist der FulBverkehr gesichert durch das Baufeld zu fithren. Bei Bedarf sind
entsprechende Anrampungen herzustellen. Aufgrund des hohen Aufkommens an Ful3-
gangern ist stets auf eine gesicherte Fihrung des FulRverkehrs zu achten.Die Fuhrung
des Radverkehrs erfolgt wie im Bestand.

Umleitungs- und Hinweisbeschilderung ist aufzustellen.

Der Kfz-Verkehr wird unter der bestehenden Signalisierung auRerhalb der Baufelder ge-
fahrt. Die Fahrstreifenbreite betréagt mind. 3,0 m.
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Die Zufahrten und Zuwegungen zu den anliegenden Grundstiicken sind zu gewahrleis-
ten. Sperrungen haben wie unter Punkt 3.2 ausschlie3lich in Abstimmung zur erfolgen .

Bauphase 1.2
Umfang der Leistungen Leistungen

- Rickbau vorhandener Mittelinsel

- Herstellung Fahrbahnprovisorium Mittelinsel

- Herstellung Fahrbahnprovisorium zur Radaufleitung

- Herstellung Asphaltprovisoren im Bereich bestehender Parkstande

- Aufkleben provisorischer Leitborde innerhalb der Knotenpunkte

- Frasen von bestehender und Aufbringen neuer Fahrbahnmarkierung
- Aufbringen von Leitborden und Betonleitsteinen

Es erfolgt der Ruckbau bestehender Verkehrsinseln und die Herstellung der Fahrbahn-
provisorien entsprechend des verkehrstechnischen Lageplans. Im Bereich der Fahrbahn
ist die Markierung abzufrasen und die neue Fahrstreifenaufteilung mittels gelber Kalt-
plastikmarkierung aufzubringen. Unbenutzte Flachen werden durch Leitborde und/ oder
Betonleitsteine abgegrenzt.

Es finden parallel Arbeiten von der Hamburg Verkehrsanlagen GmbH im Baufeld statt.

Verkehrsfihrung

Infolge des hohen Verkehrsaufkommens innerhalb der Knotenpunte K467 Steinstraf3e/
Lange Muhren und K468 Steinstrafl3e/ Klosterwall, sowie der geplanten Lage der neuen
Verkehrsfiihrung kann der Umbau nur abschnittsweise unter Aufrechterhaltung der We-
gebeziehungen erfolgen. Hierflr werden innerhalb der Knotenpunkte Fahrbeziehungen
herausgenommen, um Platz fiir die Baufelder zu generieren.

Die Verkehrsfihrung erfolgt analog zu Bauphase 1.1.

Bauphase 1.3
Umfang der Leistungen Leistungen

- Ruckbau vorhandener Mittelinsel

- Herstellung Fahrbahnprovisorium Mittelinsel

- Herstellung Fahrbahnprovisorium zur Radaufleitung

- Herstellung Asphaltprovisoren im Bereich bestehender Parkstande

- Aufkleben provisorischer Leitborde innerhalb der Knotenpunkte

- Frasen von bestehender und Aufbringen neuer Fahrbahnmarkierung

Auf der Altmannbriicke ist eine Radaufleitung herzustellen. Entlang des Steintorwalls
werden auf der Westseite zwei Parkstreifen fir die Verlangerung der Bushaltestelle ent-
sprechend des verkehrstechnischen Lageplans baulich angepasst. Im Bereich der Fahr-
bahn ist die Markierung abzufrdsen und die neue Fahrstreifenaufteilung mittels gelber
Kaltplastikmarkierung aufzubringen.

Es finden parallel Arbeiten von der Hamburg Verkehrsanlagen GmbH im Baufeld statt.

Verkehrsfihrung
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Infolge des hohen Verkehrsaufkommens innerhalb der Knotenpunte K467 Steinstral3e/
Lange Muhren und K468 Steinstraf3e/ Klosterwall, sowie der geplanten Lage der neuen
Verkehrsfihrung kann der Umbau nur abschnittsweise unter Aufrechterhaltung der We-
gebeziehungen erfolgen. Hierflr werden innerhalb der Knotenpunkte Fahrbeziehungen
herausgenommen, um Platz fir die Baufelder zu generieren. Der Kfz-Verkehr wird ohne
Signalisierung unter Postenregelung aul3erhalb der Baufelder gefihrt. Die Fahrstreifen-
bereite betragt mind. 3,0 m.

Die Fuhrung des Ful3- und Radverkehrs erfolgt analog zu Bauphase 1.1.

Umleitungs- und Hinweisbeschilderung ist aufzustellen

Bauphase 1.4
Umfang der Leistungen Leistungen

- Aufkleben provisorischer Leitborde innerhalb der Knotenpunkte
- Frasen von bestehender und Aufbringen neuer Fahrbahnmarkierung

- Aufbringen von Leitborden entlang der Fastlane im Bereich des Knotenpunktes
Deichtorplatz

Im Bereich der Fahrbahn ist die Markierung abzufrasen und die neue Fahrstreifenauftei-
lung mittels gelber Kaltplastikmarkierung aufzubringen. Unbenutzte Flachen werden
durch Leitborde und/ oder Betonleitsteine abgegrenzt.

Innerhalb des Knotenpunktes Deichtorplatz bleibt die vorhandene Strafl3e unverandert.
Die neue Fahrstreifenaufteilung ist mittels Kaltplastikmarkierung aufzubringen. Es wird
eine Fastlane eingerichtet, welche vom Klosterwall Richtung Willy-Brandt-Stral3e fuhrt
und durch Leitborde mit Schraffenbaken abgerenzt wird.

Es finden parallel Arbeiten von der Hamburg Verkehrsanlagen GmbH im Baufeld statt.

Verkehrsfiihrung

Infolge des hohen Verkehrsaufkommens innerhalb der Knotenpunte K467 Steinstral3e/
Lange Muhren, K468 SteinstralRe/ Klosterwall und K332 Deichtorplatz, sowie der geplan-
ten Lage der neuen Verkehrsfihrung kann der Umbau nur abschnittsweise unter Auf-
rechterhaltung der Wegebeziehungen erfolgen. Hierfir werden innerhalb der Knoten-
punkte Fahrbeziehungen herausgenommen, um Platz fir die Baufelder zu generieren.
Der Kfz-Verkehr wird im K467 und K468 ohne Signalisierung unter Postenregelung, im
K332 Deichtorplatz auRRerhalb der Baufelder gefiihrt. Die Fahrstreifenbereite betragt
mind. 3,0 m.

Die Markierungsarbeiten innerhalb des Knotenpunktes Deichtorplatz erfolgen mit Eigen-
absicherung und mussen aufgrund des hohen Verkehrsaufkommens auRRerhalb der
Spitzenstunden erfolgen.

Wahrend der Durchfiihrung der Arbeiten erfolgt die Fihrung des FulRverkehrs wie im
Bestand uber die vorhandenen Nebenflachen. Bei Arbeiten innerhalb der Nebenflachen
bzw. Furten ist der FulRBverkehr gesichert durch das Baufeld zu fiihren. Bei Bedarf sind
entsprechende Anrampungen herzustellen. Aufgrund des hohen Aufkommens an Ful3-
gangern ist stets auf eine gesicherte Fihrung des FulRverkehrs zu achten.Die Fuhrung
des Radverkehrs erfolgt wie im Bestand.
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Bauabschnitt 2 — Steinstralle

Bauphase 2.1
Umfang der Leistungen

- Ruckbau vorhandener Verkehrsinseln

- Herstellung Fahrbahnprovisorien

- Rickbau Doppelbordanlage und Herstellung Asphaltprovisorium (St.-Jacobi-Kirche)
- Herstellung provisorische Bushaltestelle in Mittellage (St.-Jacobi-Kirche)

- Herstellung einer provisorischer Haltestellen mit Asphaltprovisorium (Speersort)

- Herstellung eines Asphaltprovisoriums im Bereich der Doppelbordanlage in der Dom-
stralRe als provisorische Haltestelle und Herstellung Bord in den Anschlussbereichen
zur alten Doppelbordanlage.

- Regulierung zweier Trummen

- Herstellung von taktilen Elementen in Pflasterbauweise

- Aufbringen von taktilen Elementen aus Kaltplastik

- Aufkleben provisorischer Leitborde

- Frasen von bestehender und Aufbringen neuer Fahrbahnmarkierung

Verkehrsfiihrung

Infolge des hohen Verkehrsaufkommens innerhalb der Steinstral3e kann der Straf3enbau
nur abschnittsweise unter Aufrechterhaltung der Wegebeziehungen erfolgen. Hierzu
wird der Verkehr innerhalb der Steinstral3e auf einen Fahrstreifen je Richtung begrenzt,
um Platz fiir die Baufelder zu generieren. Die Fahrstreifenbereite betragt mind. 3,0 m.

Wahrend der Durchfiihrung der Arbeiten erfolgt die Fllhrung des FulRverkehrs wie im
Bestand uber die vorhandenen Nebenflachen. Bei Arbeiten innerhalb der Nebenflachen
bzw. Furten ist der FuRBverkehr ist gesichert durch das Baufeld zu fihren. Bei Bedarf
sind entsprechende Anrampungen herzustellen. Aufgrund des hohen Aufkommens an
FuRgangern ist stets auf eine gesicherte Filhrung des FuRverkehrs zu achten.Die Fih-
rung des Radverkehrs erfolgt wie im Bestand.

Die Zufahrten und Zuwegungen zu den anliegenden Grundstuicken sind zu gewabhrleis-
ten. Sperrungen haben wie unter Punkt 3.2 ausschlieBlich in Abstimmung zur erfolgen.

Es finden parallel Arbeiten von der Hamburg Verkehrsanlagen GmbH im Baufeld statt.

Bauphase 2.2
Umfang der Leistungen Leistungen

- Ruckbau vorhandener Verkehrsinseln

- Ruckbau des Radweges innerhalb der Nebenflachen. Austausch der Gehwegplatten.
- Herstellung einer provisorischer Haltestellen mit Asphaltprovisorium (Speersort)

- Aufbringen von taktilen Elementen aus Kaltplastik

- Aufkleben provisorischer Leitborde

- Frasen von bestehender und Aufbringen neuer Fahrbahnmarkierung
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Verkehrsfiihrung

Infolge des hohen Verkehrsaufkommens innerhalb der Steinstral3e kann der Stral3enbau
nur abschnittsweise unter Aufrechterhaltung der Wegebeziehungen erfolgen. Hierzu
wird der Verkehr innerhalb der Steinstrafl3e auf einen Fahrstreifen je Richtung begrenzt,
um Platz fiir die Baufelder zu generieren. Die Fahrstreifenbereite betragt mind. 3,0 m.

Wahrend der Durchfiihrung der Arbeiten erfolgt die Flhrung des FulRverkehrs wie im
Bestand uber die vorhandenen Nebenflachen. Bei Arbeiten innerhalb der Nebenflachen
bzw. Furten ist der FuR3verkehr ist gesichert durch das Baufeld zu fuhren. Bei Bedarf
sind entsprechende Anrampungen herzustellen. Aufgrund des hohen Aufkommens an
FuRgangern ist stets auf eine gesicherte Fihrung des FulRverkehrs zu achten.Die Fih-
rung des Radverkehrs erfolgt wie im Bestand.

Die Zufahrten und Zuwegungen zu den anliegenden Grundstlicken sind zu gewabhrleis-
ten. Sperrungen haben wie unter Punkt 3.2 ausschlielich in Abstimmung zur erfolgen.

Es finden parallel Arbeiten von der Hamburg Verkehrsanlagen GmbH im Baufeld

Bauabschnitt 3 — Steinstral3e

Bauphase 3.1
Umfang der Leistungen

- Aufbringen von taktilen Elementen aus Kaltplastik
- Aufbringen provisorischer Leitborde und Leitschwellen
- Frasen von bestehender und Aufbringen neuer Fahrbahnmarkierung

Verkehrsfiihrung

Mit Umschaltung der Lichtsignalanlagen K467, K468 und K332 wird die Bauphase 3.1
eingerichtet. Die Steinstral3e wird als Einbahnstrafe in Richtung Osten eingerichtet. Der
Kfz-Verkehr in der SteinstraRe wird auf einen Fahrstreifen begrenzt und am Baufeld vor-
bei gefuihrt. Die Fahrstreifenbereite betragt mind. 3,0 m. Die Zufahrt zur Steinstral3e aus
Richtung Osten wird eingeschrankt. Ausgenommen hiervon sind Krankentransporte und
Mullfahrzeuge. Der OPNV wird weiterhin durch die Ménckebergstrale gefiihrt.

Mit der Umschaltung der Lichtisgnalanlagen K467, K468, K332 der neuen Verkehrsfiih-
rung ist eine entsprechende Umleitungs- und Hinweisbeschilderung aufzustellen, welche
auf die geanderte Verkehrsfihrung hinweist.

Wahrend der Durchfiihrung der Arbeiten erfolgt die Filhrung des FulRverkehrs wie im
Bestand uber die vorhandenen Nebenflachen. Bei Arbeiten innerhalb der Nebenflachen
bzw. Furten ist der FuRBverkehr ist gesichert durch das Baufeld zu flihren. Bei Bedarf
sind entsprechende Anrampungen herzustellen. Aufgrund des hohen Aufkommens an
FuRgangern ist stets auf eine gesicherte Filhrung des FuRverkehrs zu achten.Die Fih-
rung des Radverkehrs erfolgt wie im Bestand.

Die Zufahrten und Zuwegungen zu den anliegenden Grundstticken sind zu gewéhrleis-
ten. Sperrungen haben wie unter Punkt 3.2 ausschlie3lich in Abstimmung zur erfolgen.

Es finden parallel Arbeiten von der Hamburg Verkehrsanlagen GmbH im Baufeld statt.

Bauphase 3.2
Umfang der Leistungen

- Aufbringen von taktilen Elementen aus Kaltplastik

- Aufkleben provisorischer Leitborde und Leitschwellen
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3.4
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- Frasen von bestehender und Aufbringen neuer Fahrbahnmarkierung
Verkehrsfihrung

In Bauphase 3.2 werden zuséatzlich zu den Markierungsarbeiten in der Steinstral3e die
Restarbeiten zur Markierung innerhalb des Knotenpunktes K77 Moénckebergstralle /
Steintorwall durchgefiihrt. Die Markierung des Knotenpunktes erfolgt zusammen mit dem
Umbau und der Umschaltung der Lichtsignalanlage K77 in Abstimmung mit Hamburg
Verkehrsanlagen.

Die SteinstralRe bleibt wie in Bauphase 3.1 als Einbahnstral3e in Richtung Osten einge-
richtet. Der Kfz-Verkehr in der Steinstrafl3e wird auf einen Fahrstreifen begrenzt und am
Baufeld vorbei geflihrt. Die Fahrstreifenbereite betragt mind. 3,0 m. Die Zufahrt zur
Steinstralle aus Richtung Osten wird eingeschrankt. Ausgenommen hiervon sind Kran-
kentransporte und Mullfahrzeuge. Der OPNV wird weiterhin durch die Monckebergstrale
gefuhrt.

Mit Fertigstellung aller Markierungsarbeitung erfolgt die Umschaltung der Lichtsignalan-
lage K77 Monckebergstral3e / Steintorwall wird der OPNV durch die Steinstral3e gefuhrt.

Busverkehr

In der StreinstralRe verkehren die Buslinien X35 und 16. Wahrend der Durchfiihrung der
Arbeiten in Abschnitt 2 und 3 wird der Busverkehr verlegt.

Inbetriebnahme der neuen Verkehrsfiihrung

Mit Umschaltung des Knotenpunktes K77 Monckebergstral3e / Steintorwall wird der
OPNV im Zweirichtungsverkehr durch die SteinstraRe gefiihrt. Die Umschaltung des
Knotenpunktes K77 erfolgt nach Ricksprache mit Hamburg Verkehrsanlagen am 27.02
— 28.02.2021. Dies ist zudem der spatmoglichste Zeitraum der Umschaltung aufgrund
der Vollsperrung der MonckebergstraRe am 01.03.2021.

Es ist davon auszugehen, dass fur den Umbau kurzfristige Ertlichtigungsmafinahmen
durch den AN StralRenbau zu begleiten sind. Eventueller Mehraufwand ist in den Preisen
einzurechnen.

Baustoffe, Bauteile

Allgemeines

Die Lieferung samtlicher Baustoffe gehort, sofern in den Positionen des Leistungs-
verzeichnisses keine anderen Angaben gemacht werden, zum Leistungsumfang des
Auftragnehmers und ist in den Positionen des Leistungsverzeichnisses mit anzubie-
ten. Samtliche Waren haben den Mindeststandards der ILO-Kernarbeitsnorm zu ent-
sprechen.

Die zur Verwendung kommenden Baustoffe und Hilfsmittel miissen den einschlagi-
gen Normen, Technischen Lieferbedingungen und Richtlinien entsprechen. Ebenso
sind die anzuwendenden Gesetze, Erlasse, Verordnungen, Normen und Vorschriften,
Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen sowie Richtlinien bei der Ausfiihrung
der Arbeiten zu beachten.

Produkte und Ursprungswaren aus anderen Mitgliedsstaaten der Europdaischen Ge-
meinschaft oder der Tirkei sowie Ursprungswaren aus den Mitgliedsstaaten des eu-
ropaischen Wirtschaftsraumes, die diesen Technischen Regelwerken nicht entspre-
chen, werden einschlie3lich der im Herstellerstaat durchgefiihrten Prifungen und
Uberwachungen als gleichwertig behandelt, wenn mit Ihnen das geforderte Schutzni-
veau in Bezug auf Sicherheit, Gesundheit und Gebrauchstauglichkeit gleichermalien
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3.4.2

3.4.3

dauerhaft erreicht wird. Auf Verlangen hat der AN die Unterlagen uber Prufung und
Uberwachung der Produkte dem AG in deutscher Sprache unverztiglich vorzulegen.

Bei der Verwendung von industriellen Nebenprodukten ist deren Eignung aus bau-
technischer und umweltvertraglicher Sicht nachzuweisen.

Die Nachweise der bautechnischen sowie umweltrechtlichen Eignung aller Materia-
lien (z. B. Eignungsprifungszeugnisse, Zulassungen usw.), insbesondere der Erd-
baustoffe, hat der AN spatestens 2 Wochen vor Einbau der Materialien vorzulegen,
sofern nichts anderes festgelegt ist.

Der AG behalt sich ausdrticklich vor, jederzeit und an beliebiger Stelle, auch in den
Herstell- und Lieferwerken, Materialproben zu entnehmen. Herstellwerke fur Beton,
Asphalt sowie Baustoffquellen (Steinbriiche, Entnahmen usw.) werden gegebenen-
falls vom AG ohne Vorankiindigung in unregelmafigen Abstanden kontrolliert. Samt-
liche auszubauende Stoffe wie Asphaltschichten und Schichten ohne Bindemittel so-
wie hydraulisch gebundene Schichten, Abbruch von Bauwerken, Durchlassen, Rohr-
leitungen, Befestigungen aus Graben, Boschungsrinnen aus Beton- und Naturstein-
material sind einer Verwertung zuzufiihren. Die Wiederverwendung der ausgebauten
Stoffe hat der AN detailliert und nachprifbar nachzuweisen.

Dem AG sind Wiegekarten, Lieferscheine, Zahlungsbelege, Rechnungen usw. vom
Liefermaterial des AN den Vertretern des AG auszuhandigen. Samtliche gelieferten
Baustoffe sind nach Aufforderung durch den AG durch einen Soll-Ist-Vergleich durch
den AN nachzuweisen.

Verwendete Dammbaustoffe, Zusatzmassen und Hinterfullmaterialien, insbesondere
der Sand, mussen frei von Ackerschachtelhalmsamen oder -resten sein.

Soweit riickgewonnene Baustoffe aus anderen Abbruchvorhaben Verwendung zur
Aufarbeitung und zum Einbau als Dammschuttmaterial finden, ist deren Eignung fur
den vorgesehenen Verwendungszweck sowohl hinsichtlich der bautechnischen als
auch der umweltrelevanten Merkmale nachzuweisen.

Gesteinskoérnungen

Die im Oberbau vorgesehenen Gesteinskérnungen missen den TL Gestein-StB, Aus-
gabe 2004, Fassung 2018, entsprechen.

Asphaltschichten

Das Mischgut der Deck- und Binderschichten ist jeweils gemaf Eignungsnachweis her-
zustellen.

Sofern Asphaltbinder unter Verwendung von Ausbauasphalt hergestellt werden soll und
hierfir ein Bindemittel auRerhalb der TL Bitumen-StB 07 verwendet wird, sind die von
den TL Bitumen-StB 07 abweichenden Kenndaten des Bindemittels im Eignungsnach-
weis anzugeben. Diese Kenndaten werden dann anstelle der entsprechenden Kennda-
ten der TL Bitumen-StB 07 Vertragsbestandteil. Fir das im Rahmen der Kontrollpriifun-
gen riickgewonnene Bindemittel gelten die entsprechenden Anforderungen gemal ZTV
Asphalt-StB 07 an das urspringlich vorgesehene Bindemittel.

Bei Verwendung stabilisierender Zusatze zum Bindemittel sind die Hinweise des Herstel-
lers zu beachten.

Viskositatsreduzierende Zusatze als Verarbeitungshilfe durfen bei der Asphaltherstel-
lung nur als Bestandteil des fertigen Bindemittels verwendet werden. Die Eignung des
Stoffes ist im Rahmen des Eignungsnachweises gesondert nachzuweisen.

Das Walzasphaltmischgut darf nur mit Fahrzeugen angeliefert werden, die ihre Ladefl&-
che vollflachig abdecken kénnen. Die Abdeckung darf erst nach vollstandiger Entleerung
in den Beschicker oder Fertiger geoffnet werden.
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3.4.4

3.4.5

3.4.6

3.4.7

3.4.7

3.5

Handfelder, Randstreifen und Zwickel in den Asphaltschichten, die nicht mit Fertigern
hergestellt werden kénnen und von Hand eingebaut werden miissen, sind als Erschwer-
nis in die Einheitspreise der entsprechenden Positionen einzurechnen und werden nicht
gesondert vergutet.

Entwasserungsarbeiten

Fur die Durchfiihrung der Entwasserungsarbeiten hat der AN die erforderliche Fachkun-
de, Leistungsfahigkeit und Zuverlassigkeit gemaf den Anforderungen der ZTV-Siele
Hmb. auf Anforderung des AG nachzuweisen (erforderlich AK2).

Bei der Herstellung von Entwasserungsleitungen kann es zum Vorlegen der Leitungen
kommen. Das zwischenzeitliche VerschlieRen und Offnen der Leitungen bzw. die Her-
stellung sowie Entfernung der prov. Anschlisse sind Nebenleistungen.

Néahte

Die im LV ausgeschriebenen ,Nahte anspritzen“ werden nur vergutet, wenn sie vom AG
verursacht sind:

- Nahte verursacht durch ein Dachgefalle in der Fahrbahn
- Né&hte verursacht beim Anschluss von Einmindungen
- Nahte verursacht durch vom AG vorgegebene Bauphasen

Tagesnéahte werden nicht vergutet.

Fahrbahnmarkierung

Bauzeitliche Markierungen sind mit gelber Folie aufzukleben mit folgenden Anforde-
rungen:

- Verkehrsklasse P6

- Tagessichtbarkeit trocken Q2

- Nachtsichtbarkeit trocken R3

- Nachtsichtbarkeit bei Nasse RW3
- Griffigkeitsklasse S1

Als Markierung zur Verkehrsfreigabe ist eine gelbe Kaltplastikmarkierung mit erhdhter
Nachtsichtbarkeit bei Nasse (Typ Il) mit BASt-Zulassung und folgenden Mindestwer-
ten gem. TL-M und DIN EN 1436 herzustellen:

- Haltbarkeitsklasse P7

- Tagessichtbarkeit trocken Q3

- Nachtsichtbarkeit trocken R3

- Nachtsichtbarkeit bei Nasse RW3
- Griffigkeitsklasse S1

Wiederverwendbare Materialien

Wieder verwendbare Ausbaustoffe aus Beton oder Naturstein missen in einer zusam-
menhangenden Flache / Lange wieder eingebaut werden. Daflir erforderliche Zwischen-
transporte werden nicht gesondert vergutet.

LAGA

Bei Bodenproben und Verwertung bzw. Entsorgung von Boéden sind die LAGA-Mit-
teilungen 20 der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall, Anforderungen an die stoffliche Ver-
wertung von mineralischen Reststoffen / Abféllen — Technische Regeln — anzuwenden.

Prifungen

Die Ergebnisse der Probenahmen und Untersuchungen sind dem AG zu Ubermitteln.
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3.5.2

Das Prufen der Verdichtung ist entsprechend den ZTV E-StB 09 nach der Methode M 3
durchzufiihren. Die Kosten fur diese Eigeniberwachungsprifungen sind, wie bereits in
den malgebenden ZTV’en gefordert, bei der Kalkulation in die Einheitspreise der ent-
sprechenden Positionen im Leistungsverzeichnis einzurechnen.

Fur die Messungen des Verformungsmoduls EV wird der Plattendruckversuch nach DIN
18134, TP BF-StB und dem ARS 5/94 fir die Eignungs- und Eigentberwachungspri-
fungen des AN sowie fir die Kontrollprifungen des AG als Messverfahren verbindlich
vorgeschrieben.

Es sind Prifplane aufzustellen und dem AG mit Baubeginn zu Ubergeben. Alle zuséatz-
lich erforderlichen Leistungen und Erschwernisse sind in die Einheitspreise der entspre-
chenden Positionen im Leistungsverzeichnis einzukalkulieren und werden nicht geson-
dert vergutet.

Eignungsnhachweise

Der AN hat den Eignungsnhachweisen stets entweder den Nachweis der Baustoffein-
gangsprufung beim Verarbeiter der Gesteinskérnung durch eine nach RAP Stra aner-
kannte Prufstelle oder den Nachweis einer gleichwertigen freiwilligen Uberwachung sei-
tens des Herstellers der Gesteinskérnung beizufigen.

Die durchzufiihrenden Eignungsnachweise sind nicht spéter als 2 Wochen vor Beginn
des jeweiligen Einbaues / der jeweiligen Verwendung dem AG (BU), in 4-facher Ausfer-
tigung, vorzulegen. Die Kosten hierfur tragt der AN.

Die jeweils zum Nachweis der Eignung eines Baustoffes oder Baustoffgemisches vorzu-
legenden Eignungsnachweise oder Prifzeugnisse durfen nicht alter als 2 Jahre sein
bzw. dieses Alter bis zum Ende der BaumalRhahme nicht tberschreiten.

Auch fur bitumenhaltige Voranstriche, Deckaufstriche, Klebe- und Fugenmassen sowie
alle anderen zur Abdichtung bendtigten Baustoffe sind vor dem Einbau Eignungsprufun-
gen / -nachweise durchzufihren bzw. zu erbringen. Bei fabrikmaRigen Zusammenset-
zungen (z. B. Voranstrich, Deckaufstriche, Klebemassen, Fugenmassen usw.) sind die
Vorlagen der Herstellungsrezeptur und deren Prufung durch eine anerkannte Prufstelle
ausreichend.

Eignungsnachweise fur Asphaltmischgut bestehen aus einer Erklarung des Auftragneh-
mers uber die Eignung fur den vorgesehenen Verwendungszweck und einem Prifzeug-
nis mit den geforderten Angaben zur Zusammensetzung des Asphaltmischgutes. Alter-
nativ konnen die geforderten Angaben auch in einem entsprechend aufbereiteten Prif-
zeugnis des Asphaltherstellers enthalten sein, dass vom Auftragnehmer dann gegenzu-
zeichnen ist.

Eigentberwachungsprifungen

Die Eigeniiberwachungsprifungen sind gemaf den ZTV SoB-StB, den ZTV Asphalt-StB
sowie den sonstigen zutreffenden Technischen Regelwerken durchzufihren. Die Ergeb-
nisse der Prifungen sind 2-fach dem AG auszuhandigen. Der AN hat dem AG mitzutei-
len, wann die Prifungen durchgefihrt werden.

Die Kosten der Eigentberwachungsprufungen und des Baustellenlabors sind bei der
Kalkulation in die Einheitspreise der entsprechenden Positionen im Leistungsverzeichnis
einzukalkulieren und werden nicht gesondert vergutet.

Der AN hat die Ergebnisse der Asphaltmischguteigentiberwachung (Proben aus der lau-
fenden Produktion und Baustellenproben) dem AG téglich unverziglich auszuh&andigen.
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3.6

3.7

3.8

Die Kosten fur den Mehraufwand sind bei der Kalkulation in die Einheitspreise der ent-
sprechenden Positionen im Leistungsverzeichnis einzurechnen und werden nicht ge-
sondert vergutet.

Kontrollprifungen / Identitatsprifungen

Kontrollprifungen und Identitatsprifungen werden durch den AG veranlasst.

Anschlussarbeiten

Anschlussarbeiten an den Anliegergrundstiicken werden zu den jeweiligen Einheitsprei-
sen des LV'’s abgerechnet.

Abrechnung

Alle Rechnungen sind vollstandig vorzulegen. Es sind alle erforderlichen Lieferscheine,
Aufmalfizeichnungen, Revisionszeichnungen, Abrechnungsplane etc. als von der Bau-
uberwachung des AG anerkannt beizufiigen.

Um das Zahlungsziel der Schlussrechnung einhalten zu kénnen, hat der Auftragnehmer
moglichst frihzeitig ,schlussrechnungsreife” und prifbare Aufmalie einzureichen.

In der Zeichnung missen alle Mal3e, die zur Prifung der Rechnung nétig sind, unmittel-
bar zu ersehen sein. Plane sind digital im dwg- und pdf-Format zu Gibergeben.

Die Abschlags- und Schlussrechnungen sind vom AN elektronisch herzustellen und
beim AG einzureichen. Die jeweiligen, auf Aufmal3en basierenden Massenermittlungen,
sind vom AN in der Datenart 11 (DA 11) aufzustellen und einzureichen.

Die Ermittlung des Mehreinbaues bei der Deckschicht erfolgt tber die Feststellung der
mittleren Mehr-Einbaudicke (Schichtdickenmessungen), der Einbauflache und der Dichte
des Materials gemaf? Kontrollprifung (100%).

Die Folienbereitstellung, deren Einbau sowie die genaue Einmessung durch den AN
wird nur flr die Folien vergutet, die bei den Messungen des AG vorgefunden werden.

Die Bestimmung der Lage und die Anzahl der Folien erfolgt den Vorschriften entspre-
chend und zusatzlich in Abstimmung mit dem AG (geringere Abstéande der Folien zur
Bestimmung des Deckschicht-Mehreinbaues).

Fur alle bitumindsen Baustoffe sind unverzuglich nach Anlieferung die Wiegenoten in
doppelter Ausfertigung abzuliefern, unabhéangig von der Art der Abrechnung.

Sicherheits- und Gesundheitsschutz

Die Verordnung Uber Sicherheits- und Gesundheitsschutz auf Baustellen (Baustellen-
verordnung — BaustellV) ist zu beachten.

Vorankindigung

Bei Baustellen gemal § 2 (2) BaustellV ist unmittelbar nach Auftragserteilung, spates-
tens jedoch 2 Wochen vor Einrichtung der Baustelle eine Vorankiindigung der zustandi-
gen Behorde (Behorde fur Stadtentwicklung und Wohnen — Amt fur Bauordnung — Bau-
technik, Baustatik und Gebaudetechnik, Neuenfelder Stral3e 19, 21109 Hamburg) zu
tbermitteln.

Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan

Bei Baustellen nach § 2 Abs. 3 ist zusatzlich ein Sicherheits- und Gesundheitsschutz-
plan zu erstellen. Die Kosten fir diese Leistung werden nicht gesondert vergutet, wenn
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4.1
41.1

41.2

4.1.3

4.2

42.1
4.2.2
4.2.3
4.2.4
4.2.5
4.2.6

bereits ein ausreichender Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan aus der Planungs-
phase vorliegt.

Es ist geboten, bei der Aufstellung des Baustelleneinrichtungsplans und des Bauablauf-
plans die Inhalte der Sicherheits- und Gesundheitsschutzplanung bereits zu bericksich-
tigen.

Koordinierung

Bei Baustellen gemafl? 8§ 3 (1) Satz 1 ist mindestens ein Koordinator einzusetzen. Er
muss unabhangig sowie geeignet sein und hat die Pflichten aus 8 3 (3) und § 4
BaustellV zu Gbernehmen. Die sich daraus ergebenden MalRnahmen trifft der Koordina-
tor in eigener Verantwortung.

Die Koordinierung gemaf 8 3 (3) im Rahmen des § 4 BaustellV ist als besondere Positi-
on im Leistungsverzeichnis beschrieben. Der AG wird dem Koordinator die Gewerke ak-
tuell mitteilen, die sich ortlich und / oder zeitlich mit dem / den Gewerk/en tiberschnei-
den. Die Kosten fir die dadurch entstehende zusétzliche Abstimmung mit den entspre-
chenden Bauherren oder deren beauftragten Dritten sind in die Position ,SiGe-
Koordinator stellen“ einzukalkulieren.

Vorerst sind folgende weitere Gewerke bekannt und in die Koordinierung einzubeziehen:
Neu- / Umbau von OB-Maste durch Verkehrsanlagen Hamburg

Verlegung von Leerrohre durch Hamburg Stromnetz

Transport von Millgefafl3e durch die Hamburger Entsorgungsgesellschaft

Ausfihrungsunterlagen

Vom AG zur Verfugung gestellte Ausfuhrungsunterlagen

Lage-, Deckenhdhen-, Absteck- und Querschnittsplane werden dem AN vor Baubeginn
Ubergeben.

Alle Absteckungen fiir den Stral3enbau hat der AN in eigener Verantwortung auszufiih-
ren. Entstehende Kosten fiir die baubegleitenden Vermessungsarbeiten sowie das Be-
schaffen der Fest- und Linienpunkte fur die Einmessung im Baustellenbereich sind in die
Positionen einzurechnen.

Vermessungsarbeiten flr Dritte, wie zum Beispiel das Abstecken von Standorten der
Maste der 6ffentlichen Beleuchtung werden gesondert vergutet.

Vom AN aufzustellende Ausfihrungsunterlagen
Aufgrabeschein

Antrag auf Ausnahme von § 7 Abs. 1 der 32. BImSchV
Bauzeitenplan

Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan

Abgestimmte Verkehrszeichenplane

Abrechnungszeichnung
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5 Zuséatzliche Technische Vertragsbedingungen

5.1 Es gelten die ,Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fir Stra-
Renbauarbeiten in Hamburg (ZTV/St-Hmb.)* in der aktuellen Fassung.

5.2 Es gelten die in der Tabelle 1.1 der ,Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und
Richtlinien fir Straenbauarbeiten in Hamburg (ZTV/St-Hmb.)* aufgeflhrten ZTV der
FGSV, soweit in der ZTV/St-Hmb. keine Ergéanzungen oder Anderungen vorgenommen
wurden.

6 Allgemeine Hinweise und Forderungen

Im Vertrag nicht vorgesehene Leistungen:

Beim Auftreten von Leistungen im Sinne von 82 (3) Nr. 2 und 3, (5) und (6) VOB/B sind
diese unverzuiglich anzukiindigen und folgende Unterlagen mit dem Nachtragsangebot
zeitnah einzureichen:

e Leistungsverzeichnis mit Mengenansatzen, Einheitspreisen sowie Endsummen mit
separat ausgewiesener MwSt.

e Nachtragskalkulation mit den ausfihrlichen Leistungsansétzen von Lohn, Geraten,
Stoffen, sonstiger Kosten, Nachunternehmer etc.

Bei Ermittlungen der Ansatzen ist von der Urkalkulation des Vertrages auszugehen bzw.
von den tatsachlich angefallenen Werten. Materialaufwendungen und andere Fremdleis-
tungen sind durch Rechnungen oder andere Belege lickenlos nachzuweisen.

Nachweisfuhrung tUber die ordnungsgemalle Entsorgung der Abfalle im elektroni-
schen Abfallnachweisverfahren (eANV).

Die Nachweisfuihrung tUber die ordnungsgemal3e Entsorgung von gefahrlichen Abfallen
im elektronischen Abfallnachweisverfahren (eANV) obliegt als Abfallerzeuger dem AN.
Dem AG sind alle Nachweise als Datei und als Papierausdruck unverziiglich nach Anlie-
ferung der Abfalle beim Entsorger zu Ubergeben.
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7 Ausfihrungsunterlagen

7.1 Anlagen zur Ausschreibung
Plan Zeichnungsnummer MalRstab
Verkehrstechnischer Lageplan Blatt 1 2020178-02-001 1:250
Verkehrstechnischer Lageplan Blatt 2 2020178-02-002 1:250
Verkehrstechnischer Lageplan Blatt 3 2020178-02-003 1:250
Verkehrstechnischer Lageplan Blatt 4 2020178-02-004 1:250
LSA Lageplan Deichtorplatz K0332-17-08-20-01-001-00 1:250

Bauablaufkonzept - -
Skizze FG Schutzgitter - -
Corona Infoblatt vom 25.03.2020 -
Merkblatt zum Baum- und Stammschutz vom 01.11.2019 -

7.2 Vom AG zur Verfugung gestellte Ausfihrungsunterlagen

Plan Zeichnungsnummer Mafstab

Ausfuihrungslageplane -

Nach Auftragserteilung werden diese Unterlagen sowie Mehrausfertigungen der unter
Ziffer 7.1 aufgefiihrten Plane (jeweils aktueller Stand) an den AN Ubergeben.
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