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Betr, : 'Wilhelmsburger Reichsstrafe, Hamburg 93;
hier: V 100

Bezug: VO-Besprechung vdm 11.9.1974

Die Wilhelmsburger ReichsstrafBe wurde als Stadt-Schnellstrafe
nach den Ausbaukriterien von StadtstraBen erstellt. Durch die
Grundinstandsetzung im Jahre 1966 konnte der StraBenquerschnitt
infolge von Zwangspunkten - Briickenbauwerke mit Mittelpfeilern
und Dammlage - nur geringfiigig verbreitert werden. Eine bauliche
Abgrenzung des Richtungsverkehrs - &hnlich der Autobahn - war
nicht méglich. Die bauliche MaBnahme beinhaltete lediglich eihe
Verbreiterung der Fahrspuren von je 3 m auf 3,20 m bzw. 3,25 m
zuziiglich der Markierungen, ausgenommen StrafBeniiberfiihrung

' Kornweide, Unter dem Aspekt der Trassierung nach der RAST - Q

. 8ind diese Spurbreiten auch heute (PLAST 74 -~ 1,1-6/C) unter

' Zugrundelegung des Bewegungspiel= und Sicherheitsraumes bei max,

| Fahrzeugbreite gem. StVZO %PLAST T4 - 0,2-1 Ziff, II 1.1) fiir

| Ve 60 ausreichend bemessen, obwohl vom optischen StraBenver-

" lauf auf der geraden Strecke bei glinstigen Verkehrsverhdltnissen
durchaus hohere Geschwindigkeiten vertretbar erscheinen, stehen
diesem an der AS MengestraBie unzulédngliche Verzogerungs— und Be-
schleunigungsspuren sowie-Seitenwindeinfall auf der Dammstrecke
entgegen, Fir die AS Mengestrafle -~ Richtung Norden ~ kommt er-

pf3@ /rﬁschwerend hinzu, daff dieser Straflenteil eine Steigung aufweist,

e -

Bei der Kurve in Hthe Ernst-August-Kanal muB in Richtung Veddel

@%ﬁﬁ Vo einer Uniibersichtlichkeit geprochen werden, die im Sinne des
T F § 3(1) StVO die Ausnutzung der z.Z, zulissigen Hochstgeschwin-

i @@ digkeit nicht zuldft. |

.:%.éﬁﬁxh%s darf angemerkt werden, daf die gesamte Wilhelmsburger Reichs=-

LH%%!'W”ﬁﬁ trafle aufgrund ihrer topographischen Lage extrem nebelanfdllig

' - ¢ ist. Auch bestehen auf der gesamten StraBenlinge, wie bei Haupt-
verkehrsstraflen auflerhalb der geschlossenen Ortslage iiblich, kei-
ne Abstellmgglichkeiten (Bankette/Seitenstreifen) fiir liegenge-
bliebene Fahrzeuge zur Verfiigung, weil infolge 8BuBerster Fl&chen-

% §’ nutzung die Fahrbahn durch die Grabenbdschungen, bzw. auf der

&ﬁ@ﬂfnv Dammlage durch Leitplanken, begrenzt wird. : :

o 36! Liegengebliebene Fahrzeuge beinhalten somit eine Minderung der

ﬂﬂ,j‘ﬁg%ﬁleistungsféhigkeit und bilden eine erhebliche Gefahr fir den

E .ﬁ:_f

¥'lieBverkehr,

Dartiber hinaus ist die Fahrbahndecke (Rauh- und GuBasphalt) un-
' terschiedlich, Inwieweit sich diese Fahrbahnbeschaffenheit, ins-
“’ besondere an den Nahtstellen, auf das fahrdynamische Verhalten
¢ bei hoherer Geschwindigkeit auswirken kann, ist von hier nicht

zu beurteilen,
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Der Verkehr verlduft auf dieser Strecke blockweise, weil er sich
bei Beginn der Strafle an den Ampeln anstaut und blockweise frei-
gegeben wird, Ein erforderlicher Sicherheitsabstand wird von ei=-
nem nicht unwesentlichen Teil der Verkehrsteilnehmer nicht ernst
genommen, so daB jetzt schon sehr gefdhrlicheFahrmantver beobach=
tet werden, die in Unfallndhe liegen. .

Bei der Jjetzigen Regelung liegt der LKW- und PKW-Verkehr gemein=-
sam (LKW-Verkehr in der weitaus groéBeren Mehrzahl bis 7,5 to )

bei einer fiir beide Fahrzeugarten gleichen Héchstgeschwindigkeit,
wobei nicht iibersehen werden darf, dafl hierdurch schon eine er-
hebliche Anzahl von Uberholmansvern vermieden wird. Eine Geschwin-
digkeitserhshung muB somit zu vermehrten Uberholvorgingen und da-
mit zwangslédufig zur Gefahrenerhthung und Beeintréchtigung der
Leichtigkeit des Verkehrs fiihren. )

Die vorstehend geschilderte Verkehrssituation l&pt im Sinne des

& 3(1) StV0O jetzt schon eine Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h in
der Regel als oberste Grenze fiir die auferlegte Verpflichtung zum
gesetzmdBigen Fahrverhalten erkennen, wobei wenige glnstigere Si-
tuationen nicht als Regel gesehen werden sollten.

Auch die allgemein giinstiger verlaufende Verkehrsunfallentwicklung
der letzten Zeit sollte nicht als Anlafl genommen werden, jetzt
schon Gefahrenquellen zu iibersehen., Bine Erhdhung auf V 100 dlirf-
te in Relation zur Linge der Wilhelmsburger Reichsstrafie nur einen
unwesentlichen Zeitgewinn bringen. : b

Als weiterer Faktor sollte stets auch die Moglichkeit der Uber-
wachung angeordneter MaBnahmen iiberdacht werden. So ist eine Ge-
schwindigkeitsiiberwachung grundsédtzlich nur durch Hinterherfahren
méglich, weil das Radargerdt nur an der Mengestrafie in Fahrt-
richtung Hamburg aufgestellt werden kann, Ein Anhalten der Fahr-

zeuge ist dann nicht méglich., Anzeigen wegen Verstofles gegen die
' Hochstgeschwindigkeit werden jedoch erst bei einer Geschwindig-
.| keit von mehr als 15 km/h zuzliglich 3 km/h, also dann erst ab,

“km/h gefertigt, Infolge der angespannten Personalldge der Ver=

§ 119
ﬁ%%fﬁétéffel und der realistischen Einstellung der Beamten zu dem

Verhdltnis Kosten zum Arbeitsaufwand zeigt sich eine zunehmende
Unlust, im Verwarnungsbereich einzuschreiten, zumal erhebliche Ge-
schwindigkeitsverstoBe auf anderen Sirecken leicht zu finden sind.

. So zelgt die tdgliche Praxis, daB iiber die zulédssige Geschwindig-
' keit hinaus eine weitere Geschwindigkeit toleriert wird, die jetzt
| auf der Wilhelmsburger ReichsstraBe mindestens bei 90 km/h Iiegt.

Unter Bericksichtigung o.g. Faktoren ist auf der Wilhelmsburger
ReichsstraBe die Grenze der zul. Hochstgeschwindigkeit (2. 28V Q)
erreicht. Sie steht in einem angemsssenen Verhdltnis zur Verkehrs-
menge, Leichtigkeit und Sicherheit des Fahrverkehrs.

Somit ist h.E. eine Geschwindigkeit von V 100 von hier nicht zu
vertreten, '
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(Bauer)



