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1. Fassung

Verkehrssicherheit auf umzuwandelnden RQ 14-Querschnitten in Nordrhein-Westfalen
Umgestaltung von RQ 14-Querschnitten auf RQ 11,5+ oder RQ 11

Das Wichtigste in Kurze:
Bei Erhaltungsmal3inahmen ohne Um-und Ausbau auf RQ 14-Strecken ist die Frage nach der
Querschnittswahl zu beantworten. Soll der RQ 14 entgegen dem aktuellen Stand der Technik
(RQ 11,5+, RQ 11) beibehalten werden, ist die Genehmigung des VM einzuholen.

Nachfolgende Vorschriften werden hiermit aufgehoben:
1. ARV Nr. 86 der HA 4 vom 26.02.2015, Verkehrssicherheit von b2+1-Strecken in NRW

2. Niederschrift der Verkehrsingenieurbesprechung vom 24.08.1999, TOP 26i

Weitere Bezugsvorschriften:

Anlage(n):
Erlass des VM vom 04.07.2019, Az.: lll B 3-75-05/9 ,Verkehrssicherheit auf umzuwandelnden
RQ 14-Querschnitten in Nordrhein-Westfalen®
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Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit gebe ich den Erlass des Landesverkehrsministeriums ,Verkehrssicherheit auf umzuwan-
delnden RQ 14-Querschnitten in NRW — Umgestaltung von RQ 14-Querschnitten auf RQ 11,5+
oder RQ 11“ vom 04.07.2019 bekannt.

Ziel ist es, unter Berucksichtigung der Regelwerke (RAL und RASt in der jeweils geltenden Fas-
sung), die als fur alle Verkehrsteilnehmerarten verkehrssicher eingestuften Querschnitte auch
bei Erhaltungsmalinahmen grundsatzlich zu bertcksichtigen. Hierzu zahlt auch das gerade
durch die RAL verfolgte Prinzip der selbsterklarenden, wiedererkennbaren Stralle, das sich vor
allem durch ihren Querschnitt und ihre Knotenpunktformen definiert.

Auch bei Erhaltungsmalinahmen mit Um- und Ausbauanteil bedarf es einer internen Prifung,
inwieweit die Umsetzung dieser ARV praktikabel ist.

Aufgrund dieser neuen Zieldefinition bei ErhaltungsmalRnahmen entfallt die bisherige Verpflich-
tung der Genehmigungsvorlage beim VM bei Wegfall von Querschnitten mit Seitenstreifen.
Stattdessen ist dem VM kunftig in den Fallen im Vorfeld begriindet zu berichten, in denen der
nicht mehr dem Stand der Technik entsprechende Querschnitt mit Seitenstreifen beibehalten
werden soll. Schon diese Umkehrung der Vorlageverpflichtung zeigt die Absicht nach einem
den aktuellen Regelwerken angepassten Handeln auf.

In diesem Zusammenhang verweise ich auch auf den BMVI-Erlass ,Radwege an Bundesstra-
Ren in der Baulast des Bundes vom 19.06.2019, Az.: StB11/7123.10/6-1-3172053 sowie den

Erlass des VM vom 09.07.219 ,,Grundsatze fir Bau und Finanzierung von Radwegen im Zuge
von Bundesfernstral3en in der Baulast des Bundes®, Az.: [1IA1 32-22/2, in denen neue Grund-
satze zur Radverkehrsférderung formuliert sind.

Daruber hinaus sind dem VM alle im Zusammenhang mit der Querschnittswahl vorzunehmen-
den widmungsrechtlichen Veranderungen (Widmung Kraftfahrstrae/Teileinziehung — sowohl
als neue als auch bei Aufgabe dieser) zur stral3enrechtlichen Anpassung vorzulegen.

Aus der neuen Vorgehensweise und Schwerpunktsetzung ergeben sich fir den Landesbetrieb
Strallenbau NRW folgende neue Verfahrensablaufe fir Erhaltungsmaflinahmen aulerhalb von
Um- und Ausbaumalnahmen:

e Alle ErhaltungsmafRhahmen auf3erhalb von Um-und Ausbaumaflnahmen auf Querschnit-
ten mit Seitenstreifen sind im Vorfeld der Abteilung Planung zur Bestimmung der Verbin-
dungsfunktionsstufe (VFS) nach den Vorgaben der aktuellen RIN vorzulegen. Hierbei ist
grundsatzlich die Frage nach der mittelfristigen Entwicklung des gesamten - in jedem
Einzelfall zu definierenden - Streckenzuges unter Beriicksichtigung der geltenden Re-
gelwerke zu beantworten.

e Nach Bestimmung der VFS ist unter Beteiligung auch der Abteilung Betrieb und Verkehr
und unter Beachtung des beigefiigten Erlasses die Frage nach der kinftigen Quer-
schnittswahl fir den zur Erhaltung anstehenden aber wo erforderlich auch fir den ge-
samten definierten Streckenzug zu beantworten. Dabei ist der Grundsatz zur Berlick-
sichtigung der nach RAL und RASt geltenden Querschnitte genauso einzubeziehen wie
die mit den o. g. Erlassen neu formulierten Grundsatze zur Radverkehrsforderung des
Bundes und des Landes NRW. Im Falle einer VFS lll sind die radverkehrsférdernden
MafRnahmen unter Bericksichtigung des Punktes 8 des ARS 08/2013 vom 16.05.2013
(Bekanntgabe der RAL 2012) in Verbindung mit der ERA 2010, Kap 9.2.3 mit Bild 74 zu
prufen.

e Entstehen bei Betrachtung ganzer Streckenzlge fur die zur Erhaltung anstehenden
Teilstrecken kurz- oder mittelfristige ,Inselldsungen® mit neuer Querschnittswahl, sollten
diese im Sinne der klnftigen Streckenentwicklung zur Umsetzung kommen. Hierbei sind
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die Belange der Verkehrssicherheit und der Leistungsfahigkeit zu beachten. Die Uber-
gangsbereiche sind nach den Prinzipen der Erkennbarkeit und Befahrbarkeit sensibel
und nicht als Provisorium zu planen.

e Die Festlegungen zu ganzen Streckenztigen sind aktenkundig zu dokumentieren, um
deren kunftige Querschnittsentwicklung nachvollziehen zu kénnen.

e Bei Beibehaltung eines Querschnitts mit Seitenstreifen ist diese Entscheidung mit Be-
grindung der Abteilung Verkehr des BS zur weiteren Genehmigung durch das VM vor-
zulegen.

Auch wenn das VM den Erlass ,Verkehrssicherheit von b2+1-Strecken in NRW* vom
06.02.2015, Az.: lll B 3 — 75 — 05/9 mit dem beigefligten Erlass aufhebt, so gelten die folgenden
Grundsatze zur Planung von dreistreifigen Querschnitten weiterhin. Dahingegen ist auf Grund-
lage des beigeflgten Erlasses (Seite 2, zweiter Absatz) bei Umwandlung von Querschnitten mit
Seitenstreifen generell die Anwendung der RPS zu berlicksichtigen.

1. Das generelle Verbot langsamer Fahrzeuge durch Beschilderung als Kraftfahrzeugstralle
gemald Zeichen 331.1/331.2 Anlage 3 zu § 42 Abs. 2 StVO bleibt bestehen. Abweichungen
sind im Einzelfall sorgfaltig zu prifen und mit den Belangen der Verkehrssicherheit abzuwa-
gen.

2. Im Bereich plangleicher Kreuzungen und Einmindungen ist in jedem Fall eine Geschwindig-
keitsbeschrankung von kleiner oder gleich 70 km/h gemaf Zeichen 274 Anlage 2 zu § 41
StVO anzuordnen.

3. Plangleiche Kreuzungen und Einmundungen sind grundséatzlich mit Lichtsignalanlage aus-
zustatten. Sollte im Einzelfall davon abgewichen werden, sind die Griinde sorgsam darzule-
gen und geeignete MalRnahmen zu ergreifen, die die Verkehrssicherheit in ahnlicher Weise
gewahrleisten. Hierzu konnen sowohl kleinere bauliche MaRnahmen wie z. B. die Beseiti-
gung von Dreiecksinseln im Bereich frei laufender Rechtsabbieger als auch ortsfeste Ge-
schwindigkeitsiiberwachungsanlagen (GUA) zweckdienlich sein. Bei Einmiindungen ohne
Lichtsignalanlagen bliebe zudem die Anlage innenliegender Einfadelungsstreifen fur Links-
einbieger (iLES) zu prifen.

Ich bitte mir Gber die Erfahrungen zum Umgang mit der ARV/dem beigefiigten Erlass des VM
inkl. der Nennung aller in den Abwagungsprozess einbezogenen Strecken bei Erhaltungsmal}-
nahmen ohne Um-und Ausbau bis zum 31.12.2020 zu berichten.

Mit freundlichen GriiRen

Elfriede Sauerwein-Braksiek
Direktorin des Landesbetriebs StralRenbau NRW
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Verkehrssicherheit auf umzuwandelnden RQ 14-Querschnitten in
Nordrhein-Westfalen

Umgestaltung von RQ 14 - Querschnitten (b2s) auf RQ 11,5 + oder
RQ 11

1) Erlass llIB3-75-05/9, 06.02.2015
2) Erlass lI1C3-75-05/9—-776c/94

Die geltenden Richtlinien haben das Ziel einer hohen Verkehrssicherheit
auf LandstraRen. Durch die Umsetzung der Standardisierung von Ent-
wurfs- und Betriebsmerkmalen wird diesem Ziel Rechnung getragen.

Im Zuge von ErhaltungsmafRnahmen auerhalb von Um- und Ausbau-
maBRnahmen kann mit einer Neugestaltung des Stralenraumes durch
Ummarkierung die Verkehrssicherheit nachweislich verbessert werden.
Diesem Ziel soll gefolgt werden.

Hierbei ist zu beachten, dass die Bestandsquerschnitte i.d.R. von den
Breiten nach RAL 2012 abweichen. Eine Ummarkierung innerhalb der
Bestandsbreiten kann daher nur in Anlehnung an die RAL 2012 erfolgen.
Die genauen Abmessungen sind in Abhéngigkeit des Zielquerschnittes,
der Ausgangsbreiten sowie verkehrlicher Belange in jedem Einzelfall fest-
zulegen.
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Mit Bezugserlass unter 1) hatte ich auf die Untersuchungsergebniss.e zur

Verkehrssicherheit bei ausschheBllch marklerungstechnlscher Neuauftei- .

lung von RQ 14 - Querschnitten. in Verbindung mit zusatzlichen Schutz-
einrichtungen gemaR RPS 2009, durchgefuhrt durch das Biiro fir Stadt-
und Verkehrsplanung Dr.-Ing. Reinold Baier GmbH in Kooperation mit
dem Institut fur StraBenwesen ISAC (RWTH Aachen), hingewiesen und
Ihnen den Untersuchungsbericht vom Januar 2015 tibersandt.

Diesbezuglich verweise ich auch auf die geltenden Regelungen des ARS

28/2010 des BMVBS vom 20.12.2010.

.Bei der Umwandlung eines RQ 14- Querschnittes ist unter Beachtung der -

Ortlichkeit die Anwendung der RPS in der geltenden Fassung zu bertick-
sichtigen.

Im Hinblick auf _ki]nftige Ummarkierungen von RQ 14 — Querschnitten
(b2s) zur Neugestaltung des StraBenraumes auferhalb von Um- und
Ausbaumafinahmen werden folgende Festlegungen getroffen:

1. Da der RQ 14 ein Ergebnis der Kategorie A Il der seinerzeitigen

" RAS-N 1988, iiberregionale Stralle/ Kraftfahrstralie mit der Ver-

bindungsfunktion MZ-OZ / MZ-MZ war, ist zunéchst die aktuelle

- Verbindungsfunktionsstufe (VFS) des betrachteten Streckenzuges
auf Basis der geltenden RIN (aktuell 2008) zu tberpriifen.

2. Wird eine VFS Il geméaf RIN bestéatigt und soll der Querschnitt in
Anlehnung an die RAL 2012 in einen der LS Il / EKL 2 entspre-
chenden RQ 11,5+ umgewandelt werden, sind die Netzabschnitte
des Streckenzuges mit dem bestehenden Widmungsinhalt des RQ
14 abzugleichen (Betriebsforfrj .Kraftfahrstraf’e®).

Sofern sich aus dem widmungsrechtlichen Abgleich Anderungen
ergeben sollten, die einer Anpassung bedirfen (Widmung Kraft-
fahrstraBe/ Teileinziehung), ist das Ergebnis mit der vorgesehenen
- Neuregelung dem Verkehrsministerium, Referat Ill A 1, zur stra-
Renrechtlichen Anpassung mitzuteilen.
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3. Soll nach der Bestétigung einer VFS Il gemaf RIN die urspriingli-
che Markierungsform (2-streifig mit Seitenstreifen) wieder erneuert
werden, bitte ich im Vorfeld der Umsetzung dem VM NRW hierzu
begriindet zu berichten (z.B. RAL 2012, Tab.. 8; abweichende
EKL). '

Die Regelung unter 2., Abs. 2 bleibt hiervon unberiihrt.

4. Ergibt sich aus der Uberpriifung unter 1. eine VFS Ill mit einer EKL

3/ RQ 11 (z.B. aus netzfunktionalen Griinden), ist die Regelung
unter 2., Abs. 2 gleichermal3en anzuwenden.
Die Neumarkierung folgt in diesem Fall dem RQ 11 der RAL 2012.
Sofern auf diesem Querschnitt eine Radverkehrsfilhrung nach
RAL 2012, 3.3 beabsichtigt ist, bitte ich die Eignung dieser MaR-
nahme vorab auch unter Beriicksichtigung des Punktes 8 des ARS
08/2013 vom 16.05.2013 (Bekanntgabe RAL 2012) in Verbindung
mit der ERA 2010, Bild 74 zu priifen.

5. Ergibt sich im Bereich teilplangleicher Knotenpunkte im Strecken-
zug einer EKL 2 fiir die tibergeordnete Strae (vgl. Bild 33, RAL
2012) aufgrund der 6rtlichen Verkehrssituation der Bedarf einer
Geschwindigkeitsbeschrankung, bleibt die Anordnung der zustéan-
digen Stralkenverkehrsbehérde vorbehalten. '

Meine Erlasse unter 1) und 2) hebe ich hiermit auf.

Im Auftrag




