Leistungsbeschreibung fiir eine Machbarkeitsstudie
" Untersuchung zur nérdlichen Glterumgehungsbahn (GUB, VzG-Strecke 1234) sowie angrenzend

1. Vorbemerkungen

Im Rahmen des Faktenchecks zur Verlegung des Bahnhof HambUrg-Alto'na (Diebsteich) ha-
ben sich die Beteiligten des Faktenchecks zu verschiedenen Punkten verstandigt (Verstandi-
gungsunterlage in Anlage 1). Im Punkt 4 der Verstandigungsunterlage wurde vereinbart,
dass mehrere hochwertige Angebotsformen des Schienenpersonennahverkehrs (SPNV) im
Rahmen einer Machbarkeitsuntersuchung zu definieren (Fahrzeiten, Fahrzeuge, Takte), zu
prifen und zu bewerten sind. Die Bewertung umfasst jeweils die bauliche, betriebliche, ver-
kehrliche und wirtschaftliche Machbarkeit. Eine Ertlichtigung und der — soweit méglich —
zweigleisige Ausbau der Guterumgehungsbahn (GUB, hier ist mit GUB nur die VzG-Strecke
1234 definiert, die VzG-Strecke 1280 wird, falls betroffen, gesondert erwahnt) ist ebenfalls
Gegenstand der Untersuchung. Samtliche Vorgaben aus dem Versténdigungspapier sind im
Rahmen der Untersuchung zu beriicksichtigen.

2. Ausgangslage

Beim Prifgegenstand handelt es sich im Kern um die VzG-Strecke 1234 von Eidelstedt (Km
0,5) bis Rothenburgsort (Km 21,2). Sie ist im Bereich von Rothenburgsort (Km 21,2) bis zum
Abzweig Horn (16,0) zweigleisig, im restlichen Verlauf eingleisig. Es gibt Kreuzungsbahnhdofe
in Barmbek und Lokstedt. Die Bahnstrecke wird aktuell ausschlieRlich fiir den Schienengu-
terverkehr (SGV) und fur Umleitungsfahrten genutzt. Der stdliche zweigleisige Abschnitt wird
teilweise auch von regularen Personenziigen von und nach Richtung Lﬂbeck genutzt.

Bereits heute wird die, von Eidelstedt bis zum Abzweig Horn, eingleisige, sudllch davon
zweigleisige Strecke vom SGV stark belastet.

Die Freie und Hansestadt Hamburg (FHH) hat gemeinsam mit den Nachbarléndern bereits
eine Studie zur ,SPNV-Durchbindung Schleswig-Holstein — Hamburg Hbf. — Niedersachsen
in Auftrag gegeben. Ziel ist es, Zlige des SPNV, die heute in Hamburg Hbf wenden, zuknf-
tig durchzubinden, um somit diesen wichtigen Knoten ggf. entlasten zu kénnen. Im Rahmen
dieser Untersuchung soll in einem dreistufigen Verfahren mit der Erstellung eines Zielkon-
zeptes, Fahrplankonstruktion'und Betriebssimulation ermittelt werden, wie eine derartige
Durchbindung sinnvoll gestaltet werden konnte. Die Ergebnisse sollen voraussichtlich bis
zum Sommer 2021 fertiggestellt sein und werden dann dem Auftragnehmer (AN) zur Kennt-
nis gegeben. Der AN darf, muss aber nicht die dort vorhandenen Informationen verwenden.
Doppelarbeiten sind zu vermeiden, allerdings setzt die Ubernahme von Informationen eine
Priifung und Begrlindung voraus. Auf die Eigenstandigkeit und Vollstandigkeit der hier vorlie-
genden Untersuchung sei hingewiesen.

Im Knoten Hamburg befinden sich aktuell eine Vielzahl anderer Projekte in Planung oder im
Bau. Fur weitere Mafinahmen laufen derzeit Voruntersuchungen bzw. Machbarkeitsuntersu-
chungen.

Konkrete Verkntpfungspunkte bestehen zwischen der GUB und S4 Ost sowie zwischen der

GUB und U5. Hierbei sind die relevanten Planungen durch den AN zu beriicksichtigen: Bei

Bedarf werden entsprechende Unterlagen zur Verfligung gestellt. Falls darliber hinaus weiter
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Informationsbedarfe zu den Projekten bestehen, stehen (Auftraggeber) AG und AN im regel-
maRigen Austausch. .

Folgende Projekte kénnen flr die Machbarkeitsstudie mit Blick auf das Betriebsprogramm
und die bauliche Umsetzbarkeit relevant sein:

»  Erweiterung Hbf, insbesondere Bau eines neuen Bahnsteigs am Gleis 9 auf dem Planum
. des heutigen Gleises 10 : ‘

» 84 Ost (Altona — Citytunnel — Hbf - Bad Oldesloe)

=S4 West (S-Bahn Richtung EImshorn, mit neuer Infrastruktur, die noch nicht abschlie-
Rend definiert ist)

= $32 (Harburg Rathaus — Hbf — Verbindungsbahn — ggf. Bahnhof Altona (neu) - Osdorfer
Born)

= Verklirzung Eingleisigkeit Rothenburgsort - Anckelmannsplatz

= Verlagerung Bahnhof Altona (Fern- und Regionalbahnteil)

= Erneuerung Bahnhof Berliner Tor

= Verbindungshahnentlastungstunnel

= NeubaumaRnahmen im U-Bahnnetz (hier relevant U 5)

[Die Untersuchung ist zuerst losgeldst von diesen parallellaufenden Projekten durchzufiih-
ren. Es ist der Charakter dieser Untersuchung, zuerst vollsténdig losgel6st von eventuellen
Zwéngen aus parallelen Untersuchungen oder iibergeordneten fahrplanseitigen Festlegun-
gen die grundsétzliche Machbarkeit der jeweiligen Betriebsformen zu priifen. Im zweiten
Schritt sind eventuelle Konfliktpunkte zu identifizieren Es werden vom Gutachter Vorschlédge
zur Umsetzung der einzelnen Betriebsformen auf der Giiterumgehungsbahn erwartet.]

3. Ziele der Machbarkeitsuntersuchung

Mit dieser Untersuchung sollen die Punkte aus der Faktenscheckunterlage (siehe Punkt 4.b.
aa. — ee.) untersucht werden. .

Der AG geht zum jetzigen Zeitpunkt davon aus, dass die Punkte 4.b. aa und 4.b. bb aus der
Versténdigungsunterlage im Rahmen der unter Punkt 2 erwahnten Durchbindungsstudie hin-
reichend untersucht werden. Sie sind damit nicht Gegenstand der Machbarkeitsuntersu-
chung. : ' :

Es gilt die Festlegung von 2, dass eine Ubernahme von Erkenntnissen nach vorheriger Prii-
fung grundsétzlich moglich ist. Der Gutachter tibernimmt allerdings die komplette Verantwor-
tung fur die sachgerechte Untersuchung aller Punkte aa. bis ee. Falls der Gutachter nach
Aufnahme der Arbeit Nachbesserungsbedarf sieht, zeigt er diesen unmittelbar an. AN und
AG stimmen sich im Rahmen eines ggf. Nachtrags zur Durchfiihrung weiterer Untersuchun-
gen ab (Ergénzungsmodul 1).




Auszug aus Versténdigungsunterlage Punkt 4.b. cc — ee:

cc. ein 20-Minuten-RB-Takt in einer Linie Harburg-Rothenburgsort-
Horn-Wandsbek-Barmbek-CityNord-Lokstedt-Eidelstedt-Altona-
Nord / Ottensen -Blankenese und damit lange geforderte :
schienengebundene Tangentialverbindungen im Stadtgebiet,

dd. ein durchgehender mindestens S-Bahn-aghnlicher Betrieb mit
Einbindung in das bestehende Netz u.a. an den
Verkntipfungspunkten Eidelstedt /Diebsteich, Sengelmannstrafe /
Barmbek (Durchbindung zu S1 / 811), Wandsheker Chaussee
(Verbindung zur U1), ,Ostkreuz" (Verknlpfung mit S4 Ost) und
Elbbriicken / Veddel (Verknipfung mit S3) oder Harburg. Eine
Verbindungskurve zwischen S Diebsteich / Altona Nord und der
GUB zur Ermogllchung eines Ringverkehrs wird empfohlen und ist ,
zu prifen.

ee. Eine Machbarkeitsstudie soll fiir die Infrastruktur neben reiner
Vollbahn- und S-Bahn auch Mischlésungen in Form 2-System-
Technik enthalten. .

Mischlésung in ee. meint: Die von der S-Bahn Hamburg genutzten Zweisystemfahrzeuge.

4. Aufgabenstellung/ Leistungsbeschreibung

Im Rahmen der MBU sollen verschiedene Szenarien flir eine Nutzung der GUB untersucht
werden. In einer ersten Stufe soll fur jedes dieser Szenarien ein Betriebskonzept (Haltekon-
zept, Fahrzeugkonzept, Fahrplankonzept Linienkonzept) erarbeitet (basierend auf der vom
AN ermittelten Verkehrsnachfrage), in einer zweiten Stufe die dafiir notwendige Infrastruktur
abgeleitet und schlieRlich die bauliche Machbarkeit sowie das Nachfragepotential gepruft
werden. Dabei sind folgende Betriebskonzepte als Rahmenbedingungen zu berlicksichtigen:

- 582
- 5S4 0st

Der Untersuchungsraum erstreckt sich auf den Raum zwischen Blankenese, westlicher Be-
ginn der GUB, Rothenburgsort und Harburg. Die betroffenen VzG-Strecken sind unten auf-
gefubhrt. : ;

Die Szenarien sollen wie folgt aufgebaut sein:

Szenario 1:
cc.+ dd (Richtung Harburg) + ee. hierzu;
1.Stufe
e Erstellung von Betriebskonzepten fir den Nahverkehr auf der GUB nach cc bzw. dd
(Richtung Harburg) + ee.
Hierbei sind folgende Strecken und die dort aktuell geplante Streckenbelastung zu
berticksichtigen (+ ggf. aufgefiihrte Erganzungen): :
o VzG 1224
o VzG 1230
o VzG 1225 bzw. 1232 bzw. 9121 bzw. 1231 bzw. 1220 je nach vorgeschlage-
nem Betriebskonzept und vorgeschlagener Infrastruktur
o VzG 1234 (+ gdf. 1241)
o VzG 1291




o VzG 1280
o VzG 1271 (hier ist die geplante S 32 zu berticksichtigen)
o VzG 2200 ,
e Ableiten der erforderlichen Infrastruktur
.o Abstimmung mit dem AG zur Entscheidung einer Vorzugsvariante, die in Stufe 2 un-
tersucht werden soll. Die Entscheidung soll anhand von-Kriterien (wie u.a. Barriere-
freiheit) erfolgen, die der AN mit dem AG abstimmit.

2. Stufe
Ableiten eines Planfalls
e Bewertung der baulichen Umsetzbarkeit des Planfalls

Szenario 2:

dd.(Ringverkehr) +ee. hierzu:

1.Stufe :
e Erstellung von Betriebskonzepten fir den Nahverkehr auf der GUB nach dd (Ringver-
kehr).

Hierbei sind folgende Strecken und die dort aktuell geplante Streckenbelastung zu
berlicksichtigen (+ ggf. aufgefiihrte Ergénzungen):

g VzG 1225

o VzG 1234 (+ ggf. 1241)

o VzG 1244 ;

o VzG 1270 (hier ist die geplante S 4 zu bertiicksichtigen)

o S-Bahninfrastruktur im Bereich Hauptbahnhof

e Ableiten der erforderlichen Infrastruktur

Abstimmung mit dem AG zur Entscheidung einer Vorzugsvariante, die in Stufe 2 un-
tersucht werden soll. Die Entscheidung soll anhand von Kriterien (wie u.a. Barriere-
freiheit) erfolgen, die der AN mit dem AG abstimmt.

2. Stufe
Ableiten eines Planfalls
Bewertung der baulichen Umsetzbarkeit des Planfalls

Bei der Bearbeitung sind der aktuelle gesetzliche Rahmen sowie die anerkannten Regeln,
Regelwerke und Richtlinien-des deutschen Eisenbahnwesens, insbesondere der DB AG, zu
Grunde zu legen.

4.1 Betriebskonzept

Fir jedes der Szenarien ist ein konfliktfreies Fahrplankonzept anzufertigen, das sich in das
bestehende Schienennetz einfligt und Verknupfungen zum OPNV-Angebot beriicksichtigt,
sowie kompatibel zum Deutschlandtakt ist. Notwendige Pramissen wie beispielsweise der
Fahrzeugeinsatz, die Mindesthaltezeiten, Mindestwendezeiten etc. sollen zu Beginn der Un-
tersuchung mit den Partnern der Verstandigung und den Aufgabentrégern fiir den Nahver-
kehr abgestimmt werden.

Auf der GUB werden zusatzliche Zwischenhalte flir die Neuverkehre gemaf Tabelle 1 vorge-

3 ~ schlagen. Die vorgeschlagenen Zwischenhalte sind im Rahmen der Machbarkeitsstudie bau-

lich, technisch, betrieblich und nachfrageseitig zu priifen. Die Untersuchung hat weitere oder
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alternative Zwischenhalte zu priifen. Fur die dann genutzten Betriebskonzepte muss der AN
seine Auswahl der dann davon ausgewahlten Halte begriinden.

Aufsérhalb des Bereichs der Gliterumgehungsbahn sind im Grundsatz die derzeit bestehen-

den Verkehrshalte zu berlicksichtigen.

Tabelle 1 Neue Halte auf der Gliterumgehungsbahn

Bezeichnung '

Begriindung

Eidelstedt Ost im Bereich der EU Kieler
Stralle

Verkntpfung mit Metrobuslinien an der Kie-
ler Stralke

Kreuzung U2

Umsteigemaglichkeit

Lokstedt Pulvermiihle im Bereich zwischen
KollaustralRe und Bei der Pulvermtihle

Verknipfung mit heutiger Metrobuslinie 5,
Erschlielung Wohn- und Gewerbegebiete
Tarpenbeker Ufer und Nedderfeld

City Nord parallél zur heutigen U-Bahnhal-
testelle Sengelmannstralle

Verknlpfung mit Linien U1, U5; Busan-
schluss Flughafen, Erschlielung Wohn-
und Blrogebiete S

S Ribenkamp

VerknUpfung mit den Linien S1 und S 11,
ErschlieBungswirkung

Barmbek im Raum der Bestandsanlage U/S
Barmbek

Verknipfung mit Linien U3, S1, S11, Zent-
raler Busbahnhof

Wandsbeker Chaussee im Bereich Wands-
beker Chaussee (nérdlich oder stidlich der
Strallenbriicke)

Kreuzung S4

Rauhes Haus nérdlich der Hammer Land-
stralRe .
Standortalternative A (fiir Szenario 1):
Rothenburgsort bei der Querung der GrofR-
mannstralle

' VerknUpfung mit Linien U1, S1, S$11

Umsteigemdglichkeit
Verkniipfung mit Linien U2, U4

Erschlielung des Stadtentwicklungsgebie-
tes

Standortalternative B (fiir Szenario 2); S-Bahn-Haltestelle Rothenburgsort

[Die Untersuchung ist so anzulegen, dass sie im ersten Schritt losgeldst von zukiinftigen
Mengengeriisten im SGV die Machbarkeit der jeweiligen Betriebsform ermitteln.

Im zweiten Schritt sind eventuelle Konflikte aufzuzeigen. Es werden vom Gutachter Lésungs-
vorschldge erwartet, wie die jeweiligen Betriebsformen auf der Giiterumgehungsbahn auch
unter Einbeziehung eventueller Zwénge realisiert werden kénnen.]

oder

[Flir den SGV sind die bei einer Umsetzung des Konzepts vor der Inbetriebnahme der festen
Fehmarnbeltquerung die Zugfahrten und Lagen des Fahrplans des Jahres 2019 anzusetzen.
Danach wird das Mengengertist entsprechend des Deutschlandtakts unterstellt.]

Zudem mussen bereits geplante Fahrplankoniepte im Personenverkehr im Untersuchungs-
gebiet beriicksichtigt werden. Details hierzu stellt der AG zu Beginn der Untersuchung bereit.

Als Basis fur die Fahrplankonzeption sind betrieblich realisierbare Fahrzeitenrechnungen ah—
zufertigen. Hierfur erforderliche Informationen zu den Streckengeschwindigkeiten sowie wei-
tere Infrastrukturdaten werden ausschlieRlich zur Verwendung flr diese Untersuchung durch

den AG bereitgestellt. Auf die errechneten Fahrzeiten sind geméaR Richtlinien der DB Netz
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AG der vorgesehene Regelzuschlag und Bauzuschlag aufzuschlagen Auch weitere Kon-
struktionsregeln, insbesondere Pufferzeiten, Stationsaufenthaliszeiten ausreichende Halte-
zeiten an den zu bericksichtigen Verkehrsstationen und zuldssige Abfahrtssekunden sind
zu bericksichtigen, um eine wirtschaftlich optimale Betriebsqualitat sicherzustellen.

Die Fahrplankonzeptionen sind makroskopisch auf Machbarkeit zu priifen. Eine mikroskopi-
sche Untersuchung einschlieRlich betrieblicher Simulation wird optional beauftragt, wenn aus
der Makroskopie eine Zielvariante hervorgegangen ist. Dies ist Ergdnzungsmodul 2. Der Er-
gebnisfahrplan jedes Szenarios ist in allen relevanten Darstellungsformen, insbesondere in
Form von Netzgrafiken, sowie in einem standards:ertem elektronischen Austauschformat be-
reltzustellen

Die gesamte Bearbeitung wird in einem iterativen Prozess durch die Partner der Verstandi-
gung und teilweise die Aufgabentréager flr den Nahverkehr begleitet. Unter Punkt 16 der
Leistungsbeschreibung wird der AN gebeten, im Rahmen des iterativen Prozesses (z.B. in
Form von Zwischenprésentationen) in der zeitlichen Ausplanung der-Machbarkeitsstudie den
weiteren Projektfortgang abzustimmen.

4.2 Bewerten der Nachfragewirkung

Grundlage fir die Bewertungen (Fahrgastaufkommen zeitlich / réumlich, Fahrgaststrome) im
gesamtstadtischen Verkehr (FuR, Rad, OPNV Bus, OPNV Schiene, SPNV, PKW) ‘im Unter-
suchungsraum ist das gesamtstadtische Hamburger Verkehrsmodell der Behorde fur Ver-
kehr und Mobilitatswende.

Zur Verwendung des makroskopischen Verkehrsnachfragemodells sind zwei Softwares not-
wendig: zur Nachfragemodellierung das Programm Venus der Ingenieurgruppe IVV GmbH &
Co. KG und zur Umlegung das Programm Visum der PTV Planung Transport Verkehr AG.
Angefragt werden muss das Netzversionsmodell unter verkehrsmodell@bvm.hamburg.de.
Es beinhaltet die Analyse 2018 und das Prognosejahr 2030.

Der AN muss folgende zwingende Voraussetzungen erflillen:

a) Gultige VISUM-Lizenz flir den Zeitraum der Bearbeitung

b) Erfahrung mit VISUM — Es sind 3 Arbeitsbeispiele aus den letzten 3 Jahren beizulegen

Da das makroskopische Verkehrsmodell als strategisches Planungsinstrument fiir die Ver-
kehrsentwicklungsplanung aufgebaut wurde, ist dieses fur teilrdumliche Untersuchungen zu
verfeinern und im Untersuchungsraum entsprechend zu kalibrieren.

Laut Entgeltmodell der Behérde fiir Verkehr und Mobilitatswende werden € 827,61 fix fir das
Netzversionsmodell erhoben. Diese sind im Angebot zu beriicksichtigen.

Die Bewertung der Betriebskonzepte soll folgendes beinhalten: Verlagerungen innerhalb des
OV-Systems und Verlagerungen zwischen den Verkehrssystemen, fahrplanscharfe und hal-
testellenfeine Betrachtung; Analysezustand (Bezugsjahr 2019), Prognoseze|traum Progno—
sejahr 2030 mit dem neuen Bahnhofs Altona..

4.3 Ableiten der erforderlichen Infrastruktur

Die erforderliche Schieneninfrastruktur zur Umsetzung der jeweiligen entwickelten Betriebs-
konzepte ist abzuleiten. Dazu gehdren insbesondere Zweigleisabschnitte sowie die Verbin-
dungskurven und ggf. notwendige Uberwerfungsbauwerke, aber auch Anpassungen an der
Leit- und Sicherungstechnik, z. B. am Blockabstand. Die Ausriistung mit ETCS L2mS soll
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mitberiicksichtigt werden. Fir Stationen sind entsprechende infrastrukturelle Kapazitéten in
Form von Flachen, Bahnsteigldngen und —breiten, Zuwegungen vorzusehen.

Identifizierte Infrastrukturbedarfe sind hinreichend detailliert zu beschreiben. Dabei sind ins-
besondere die Streckennummer und die Streckenkilometrierung zur genauen Verortung an-
zugeben. Planskizzen sind beizuflugen.

4.4 Bewerten der baulichen Umsetzbarkeit

Die Planfélle sind auf ihre bauliche Umsetzbarkeit hin zu bewerten. Daflr sind einheitliche
Kriterien heranzuziehen.
Kriterien kénnen sein:

- Flachenbedarf

- [Berticksichtigung stéddtebauliches Projekt ,, Wandsbeker Tor"]

- Stadtebauliche Integration (hierzu wird auch eine Karte mit Wohnungsbaupotenzial
zur Verfiigung gestellt. Die ErschlieBungsberechnung soll einwohnerscharf bis in 720
m Entfernung FuBweg zu den einzelnen Halten erfolgen).

- Bauliche Machbarkeit der vorgeschlagenen MafRnahmen incl. Bewertung Bautechnik,
Bauverfahren und Baulogistikkonzept (auch unter Beriicksichtigung der geplanten pa-
rallelen MaRnahmen U 5 und S 4 Ost) '

- Investitionsaufwand incl. einer Chancen- und Risikobetrachtung

- Umweltrelevanz (Ersteinschatzung zum Immissions-, Schall-, Erschitterungs-, Ge-
wasser- und Naturschutz)

- Ausbau- und Integrationsfahigkeit

- Zeitliche Realisierbarkeit

Die bauliche Umsetzbarkeit ist in einem ,Riickkoppelungsprozess” mit den Partnern der Ver-
stéandigung und teilweise den Aufgabentragern fur den Nahverkehr abzustimmen. Im Zeitplan
sollen ,Ruckkoppelungsschleifen” vorgesehen werden, in der bei Bedarf Anpassungen am
Betriebskonzept vorgenommen werden, um festgestellte Hindernisse bzgl. bauhche Umsetz-
barkeit zu umgehen :

5. Besprechungen, Termine, Niederschriften

Der Aufwand fiir alle wéhrend der Bearbeitung erforderlichen Abstimmungsgesprache mit
der vertragsabwickelnden Stelle des AGs, der Projektleitung, Dritten und den sonstigen be-
teiligten Stellen ist mit dem Honorar nach §9 abgegolten. Im Leistungsbild enthalten und mit
dem Honorar abgegolten sind die Abstimmungs- und Ortstermine mit z.B. Behérden, politi-
schen Gremien, Trager offentlicher Belange, etc. fur das gesamte Vorhaben einschlieflich
der erforderlichen Reisen bzw. Onlineterminen und sonstigen Tétigkeiten. Der AN stellt im
Rahmen seiner Zustandigkeit im Vorfeld der Besprechungen sicher, dass der Teilnehmer-
kreis bei Durchfiihrung der Besprechungen zur anstehenden Tagesordnung jeweils vollz&h-
lig, entscheidungsbefugt und damit beschlussfahig ist. Uber diese Abstimmungsgesprache
sind vom AN Ergebnisniederschriften anzufertigen. Die Ergebnisniederschrift ist innerhalb
von drei Werktagen dem AG vorzulegen. Erst nach Abstimmung mit der vertragsabw1ckeln-
den Stelle des AGs durfen Niederschriften verteilt werden. Nach Freigabe durch den AG sind
die Niederschriften innerhalb von einem Werktag elektronisch zu verteilen. Zur laufenden In-
formation des AGs sind 14-tagige Abstimmungsgesprache zwischen AN, AG und gegebe-
nenfalls weiteren an der Machbarkeitsstudie Beteiligten vorgesehen. Die Besprechungen fin- -
den beim AG in Hamburg oder online statt. Die Teilnahme an diesen Abstimmungsgespra--
chen hat der AN in seiner Kostenkalkulation zu berticksichtigen. Basis dieser Gespréche ist
ein durch den AN 14-t&gig nach entsprechenden Vorgaben zu erstellender Statusbericht. Die

/4



Protokollierung der Gesprache obliegt dem AN. Besonderheiten sind sofort anzuzeigen und
schriftlich zu vermerken. Der AN flihrt eine tabellarische Aufzeichnung Uber die Teilnahme
an den oben genannten Terminen (z.B. Ortstermine, Abstimmungsgesprache, Erdrterungs-
termine, 14-tagige Gesprache) fir das Projekt und Ubergibt sie monatlich dem AG zur Infor-
mation.

6. Ansprechpartner fiir den Auftragnehmer

Die Projektleitung und fachliche AG Funktion wird von der DB Netz AG, Region Nord wahr-
genommen.

Ansprechpartner beim AG sind:

DB Netz AG

HammerbrookstralRe 44

20097 Hamburg

7. Einsatz von EDV-Systemeh

Die Bearbeitung unter Verwendung der EDV ist so auszurichten, dass sich spétere Arbeits-
schritte llickenlos aus vorangegangenen entwickeln lassen bzw. Anderungsarbeiten mit glei-
chem Genauigkeitsanspruch ohne grofRen Zeitaufwand vorgenommen werden kénnen. Die
einzelnen Arbeitsschritte' miissen sich liickenlos nachvollziehen lassen.

Die EDV-technische Bearbeitung erfolgt u. a. mit der Software MS Office, MS Project, Auto-
CAD und in der MBS genannte Software.

8. Betretungserlaubnisse

Betretungsgenehmigungen fur sdmtliche Grundstticke, d.h. bahneigene (z.B. DB Sta-
tion&Service, DB Netz AG etc.) und nicht bahneigene, werden vom AN in Abstimmung mit
dem AG besorgt.

Der AN hat in jedem Fall 30 Tage vor Beginn der von ihm durchzufiinrenden Arbeiten die je-
weiligen Grundstiickseigentimer bzw. Nutzungsberechtigten und den AG von der Aufnahme
der Arbeiten zu unterrichten.

Das Einholen von bis zu 10 Betretungsgenehmigungen ist mit dem Honorar abgegolten.

9. Mitwirkungspflicht

,Mitwirken® im Sinne des Leistungsbildes heift stets, dass der AN die genannte Teilleistung
in Zusammenarbeit mit den Projektbeteiligten vorbereitend bearbeitet, inhaltlich abschlie-
Rend zusammenfasst, dem AG zur Entscheidung vorlegt und gemaf& dessen Vorgaben fertig
stellt.

Der AN hat beim Erstellen von Leistungsbildern fiir Sonderfachleute mitzuwirken (Schmttstel—
lendefinition, Ausschluss von Doppelbeauftragungen etc.).

]

10. Allgemeine Pflichten des Auftragnehmers

Die allgemeinen Pflichten des AN sind in den AVB Arch./Ing. geregelt. Ergénzend wird ver-

einbart, dass der AN, sofern er Bedenken bspw. gegen (beigestellte) Leistungen von Dritten
hat und/oder Anordnungén, Vorgaben, Angaben etc. des AGs fiir unzweckméRig/unberech-
tigt halt, den AG hierzu unverzlglich schriftlich unterrichtet. Der AN legt hierzu begrliindende
Unterlagen und Argumente in priif- und nachvollziehbarer Form mit den notwendigen Erl&u-

terungen dokumentiert vor und holt schnellstmoglich eine Entscheidung des AGs ein. Der
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abschlielRenden Entscheidung des AGs hinsichtlich der vorgetragenen Bedenken folgt der
AN, sofern nicht gesetzliche oder behérdliche Bestimmungen entgegenstehen. Der AN ist
verpflichtet, im Rahmen des ihm Uibertragenen Leistungsumfanges alles Zumutbare zu tun,
damit die Leistungsziele in sach- und fachgerechter Ausfiihrung vertragsgerecht und mén-
gelfrei, insbesondere innerhalb der vereinbarten Ausfihrungsfristen unter Berlicksichtigung
der Grundsatze der Wirtschaftlichkeit fertiggestellt werden. Die vertragsabwickelnde Stelle
des AGs hat das Recht der Eihsichtnahme in alle vom AN zur Erflllung des Vertrages erar-
beiteten Unterlagen, auch wahrend der Bearbeitung.

Der Projektleitung obliegt die alleinige Einflussnahme auf die technische Projektplanung und
Projektrealisierung. Der AN ist nur nach Absprache mit dem AG befugt, sich direkt mit ande-
ren fachlich Beteiligten abzustimmen. Nach Abschluss der Bearbeitung sind samtliche Unter-
lagen Uber Zwischenergebnisse und Ermittlungsvorgange der vertragsabwickelnden Stelle
des AGs vorzulegen. Dies beriihrt nicht die entsprechenden Anforderungen an das endgtil-
tige Arbeitsergebnis.

11. Leistungen von Schreibkraften, Fahrern/Boten

Die Vertragsspeziﬁsch anfallenden Kosten sind in den allgemeinen Geschéftskosten des ANs
enthalten. Eine gesonderte Vergiitung der Leistungen von Schreibkraften und von Fah-
rern/Boten erfolgt demnach nicht.

12. Digitale Daten

Unabhéngig von der Bearbeitungsform werden vom AN alle Arbeitsergebnisse/Planunterla-
gen auf Datentrdgern (CD/DVD) mit Inhaltsverzeichnis (verlinkt) festgehalten und dem AG
ausgehandigt. Neben einer Ausfertigung in bearbeitbarer Form (bearbeitbare Dateien, z.B.
DWG@G) hat der AN auch immer eine Version im PDF-Format dem AG zu Uibergeben.

13. Mindestanforderungen an die Dokumentation von Nachtragsforderungen

Sachverhaltsdarstellung:

Bezeichnung des Auftrags und der Vertragsnummer mit Beschreibung der zusatzlichen/ge-
anderten Leistung (Leistungsinhalt, Arbeitsergebnis, Vorleistungen Dritter, Bearbeitungs-
dauer). Dokumentation aller vertragsrelevanten Gesprache, Grundlagen, Spezifikationen ins-
besondere hinsichtlich Veranlassung, Termine und Terminketten, Beeinflussung der beauf-
tragten Leistung.

Dokumentation des Elnzelerelgnlsses und der Ursachen mit allen Einzelbelegen. Soll-Ist-
Vergleiche zur Nachtragsbegriindung: Die Soll-Leistung geméanR vertraglicher Regelung (Leis-
tungsumfang, Menge und Giite, Termine, Randbedingungen) ist der Ist-Leistung zur Nach-
tragsbegriindung gegentberzustellen.

Darstellung der Auswirkungen auf den Projekt-/Planungsablauf,

Anspruchsgrundlage:

Beschreibung der Anspruchsgrundlage mit Einzelnachweisen; NachvoII21ehbare schllssige
rechtliche und technische Begriindung; Vergitungsanspruch darstellen Nachtragsleistungs-
bild detailliert mit Nachweis der Leistungserbringung; Vergiitung auf Basis der Kalkulations-

sétze der Preisermittlung/des Hauptvertrages errechnen.

Aufarbeitung der Nachtrége

Nachtrage sind transparent und nachvollziehbar aufzubereiten. Die Unterlagen sind fir jeden
Nachtrag gesondert zusammenzustellen und unter Verwendung der Anlage ,Anmeldung
Nachtragsleistungen Arch./Ing.“ vorzulegen.
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14. Vorhandene Unterlagen

Entfallt.

15. Terminplan

Der AN soll in seinem Angebot einen Zeitplan ab Auftragserteilung fiir die Stufe 1 und Stufe
2 vorlegen. Darin sind die erforderlichen Rickkoppelungsprozesse mit den AG und teilweise
mit den Aufgabentragern fur den Nahverkehr mit zu berlicksichtigen.

[Abstimmung im Lenkungskreis]

16. Sachstandsberichte

Sachstandsberichte mit Planunterlagen sind nach Aufforderung des AGs und mindestens
monatlich vom AN vorzulegen, die die Sachstande des jeweiligen Zeitpunktes vollstandig
darstellen. Diese Sachstandsberichte sind anhand der bis dahin erfolgte Untersuchungen mit
den erforderlichen Anlagen zu erstellen.

Der Abschluss der Machbarkeitsuntersuchung wird in einem Abschlussdokument mit ent-
sprechenden Planunterlagen an den AG Ubergeben. Ggf. sind Lagepléne, insbesondere von
kritischen Bereichen zu ergénzen. Geschwindigkeitsprofile sind beizulegen, falls Anderungen
in der Streckengeschwindigkeit erfolgen.

17. Qualifikation Personal

Qualifikationsnachweise des einzusetzenden Personals sind aufzufiihren. Siehe hierzu An-
lage 2 ,Eignungskriterien®.

18. Hinweis zu Kostenschéatzungen

Bei der Erstellung der Kostenschatzungen im Zuge der Machbarkeitsstudie sind die Kosten
unter Berticksichtigung des Kostenkennwertekatalogs (RIL 808.0210 und die jeweiligen An-
lagen) und/oder die Angaben von Fachplanern des AG zu ermitteln und zu berucksmhtlgen
Die Ghederung und Struktur sind mit dem AG abzustimmen.

19. Zu beachtende Unterlagen

Grundsétzlich sind die aufgezahlten Vorschriften und Richtlinien zu beachten.

20. Weitere Leistungen

Zusammenfassung - Erlauterungsbericht — Dokumentation fir alle Varianten
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