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67KBR0095 - Antrag Anpassung der Abbruchkriterien und Zuwendung Bremer Strafie

Sehr geehrte
sehr geehrte
sehr geehrte

die augrund der deutlich erhohten Baukosten notwendig gewordene Beantragung einer geanderten
Routenflihrung zieht weitere Anpassungen im Projektablauf mit sich, die wir in diesem
Zusammenhang gerne ebenfalls beantragen maochten.

1. Anpassung des Zeitplanes und der Abbruchkriterien
Sachverhalt: Im Projektverlauf waren mehrere Abbruchkriterien benannt worden. Teilweise
bezogen sich diese auf die Brickenbauwerke und wiirden folglich mit einer Genehmigung der
beantragten Routenanderung automatisch entfallen. Solange die Entscheidung tber die
beantragte Routenanderung aussteht, muss die Vergabe der Bauleistungen jedoch ruhen, so
dass auch der Zeitplan und die damit verbundenen Abbruchkriterien fiir die Teilprojekte
.FahrradstraBe” und . Knotenpunkt Knorrstrafle” angepasst werden missen.
Anderung im Vergleich zur urspringlichen Planung: Die aktuelle Planung sah als
Abbruchkriterien fiir den ersten Bauabschnitt der Bremer Strafle den Zeitpunkt 04/2022 fir die
Vergabe der Bauleistungen und 11/2022 fiir die Fertigstellung vor (bzw. 09/2022 Vergabe und
05/2023 Fertigstellung fir den zweiten Bauabschnitt und 02/2023 und 10/2023 fiir den dritten
Bauabschnitt]. Hiermit mochten wir insbesondere spatere Zeitpunkte fir die Vergabe und
Fertigstellung des ersten Bauabschnittes beantragen und gleichzeitig das Verfahren biindeln,
um mit der Gesamtfertigstellung der Bremer Strafle im Zeitplan zu bleiben.
Begrindung: Aufgrund der angespannten Haushaltssituation sollte die Ausschreibung der
Bauleistungen erst erfolgen, wenn die beantragte Routenanderung bewilligt worden ist. Die
Ausschreibung der Bauleistungen kann unmittelbar erfolgen, sobald der geanderte
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Bewilligungsbescheid vorliegt. Ausgehend von einer Bewilligung der beantragten Anderungen
spatestens im Juni 2022 kann die Ausschreibung und Vergabe im Quartal 111/2022 erfolgen. Als
Sicherheit haben wir einen weiteren Monat eingeplant.

Auswirkungen auf die Projektziele: Zentrales Projektziel ist die Verlagerung des motorisierten
Individualverkehrs auf den Radverkehr. Mit der geplanten Anderung verzogert sich die
Fertigstellung des ersten Bauabschittes geringfigig. Sein volle Wirkung wird das Teilprojekt
allerdings ohnehin mit der Fertigstellung des gesamten Teilprojektes ,Fahrradstrafie Bremer
StraBe” und deren durchgéngiger Befahrbarkeit entfalten. Die geplante Anderung hat keine
Auswirkung auf die Gesamtfertigstellung des Teilprojektes ,Fahrradstrafie Bremer Strafie”.

2. Erhohung der Zuwendung fiir das Teilprojekt ,,FahrradstraBe Bremer Strafie”
Sachverhalt: Im Zuge der Planungen der Fahrradstrafe .Bremer Strafle” sind die Kosten von
ursprunglich kalkulierten 983.263 Euro auf 1,484 Millionen Euro gestiegen. Ein Grofiteil der
Kostensteigerung ist mit einer im Vergleich zur urspriinglich beantragten Version im Sinne des
Radverkehrs deutlich verbesserten Planung zu begriinden. Um die Mafinahme in diesem
Qualitatsstandard ausfihren zu kénnen, beantragen wir eine entsprechende Erhohung der
Mittel fir diese Teilmafinahme.
Anderung im Vergleich zur urspringlichen Planung: Die erhohte Kostenschatzung basiert
wesentlich auf einer deutlich verbesserten Planung, die die Belange des Radverkehrs starker
bericksichtigt. Dazu gehort insbesondere eine starkere Berlicksichtigung des ruhendes
Verkehrs, der bisher in vielen Abschnitten wenig geordnet ist. Das Parken ist an vielen Stellen
sowohl zwischen Baumbeeten als auch im Bereich der Baume auf der Straf3e maglich. Dies
flhrt zu einer hdufig eingeschrankten Sicht, einer Fahrbahnbreite geringer als in der ERA
empfohlen und zu bisweilen gefahrlichen Uberholmandvern und Vorfahrtsmissachtungen im
Begegnungsverkehr. Das Parken soll deshalb starker reguliert weden und geordnet neben der
Fahrbahn stattfinden. Im besonders kritischen Bereich der Bremer Straf3e soll eine
Einbahnstrafle fir den motorisierten Verkehr eingerichtet werden und das bisher beidseitige
Parken in diesem Bereich durch Neuanlage von Parkflachen an einem Fahnbahnrand
unterbunden werden.
Begrindung: Die im Projektantrag skizzierte Losung fokussierte in erster Linie auf die
Erneuerung der Fahrbahnoberflache und der optischen Einengung durch
Markierungsarbeiten. Eine Anpassung des Parkraums war nur begrenzt und durch punktuelle
Markierungsarbeiten vorgesehen. Alle aktuellen Studien’ weisen auf die hohe Bedeutung des
Parkraummanagements fir die Wirksamkeit von und die objektive wie subjektive Sicherheit in
Fahrradstraf3en hin und des Radverkehrs allgemein hin. Das Planungsbiro hat daher in
Abstimmung mit uns eine Planung vorgelegt, die insbesondere in Abschnitten mit viel
ungeordnetem Parken und einer engen verbleibenden Restfahrbahn eine deutlich
umfangreichere Anpassung des Parkraums sowie teilweise die Einrichtung einer
Einbahnstraf3e vorsieht. Im Sinne der Ziele der Forderrichtlinie mochten wir diese Anderung
gerne in diesem Umfang umsetzen und so zu einem hohen Komfort und einer deutlich
verbesserten Sicherheit fir den Radverkehr beitragen.
Auswirkungen auf die Projektziel: Der neue Ansatz tragt wesentlich besser zum primaren
Projektziel, der Verlagerung vom KfZ-Verkehr auf den Radverkehr, bei. Das subjektive
Sicherheitsempfinden und die objektive Sichtbarkeit steigen gleichermafien, der Radverkehr
wird deutlich weniger durch ungeordnetes Parken beeintrachtigt. Insgesamt tragen die
skizzierten MaBnahmen zu einem deutlich verbesserten Komfort auf der Bremer Strafle bei.

Fir Ruckfragen stehe ich selbstverstandlich gerne zur Verfigung,
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