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Konzept und Einsatzgrundsétze der kommunalen
Geschwindigkeitstiiberwachung

zur Verbesserung der Verkehrssicherheit im Kreis Unna

Ziel des Konzepts

~Abzocker®, ,Abkassierer”, ,Wegelagerer®, ,Strallenpiraten, ,Radarfallensteller”...

Einer kreativen Vielfalt an Vorwirfen sehen sich die Polizeibehdérden und
Kommunalbehdrden ausgesetzt, wenn diese sich der bedeutsamen
Verkehrssicherungsaufgabe ,Geschwindigkeitstiberwachung® zuwenden. Nahezu kein Tag
vergeht, an dem betroffene Kraftfahrzeugfiihrer nicht gegeniiber den im Messbetrieb

eingesetzten Bediensteten ihren Unmut Gber die ,Blitzaktivitaten“ zum Ausdruck bringen.

Dem gegeniber ist festzustellen, dass z.B. an die Kreisverwaltung Unna, die neben der
Kreispolizeibehorde fiir die Geschwindigkeitsiiberwachung im Kreisgebiet verantwortlich ist,
vermehrt aus der Offentlichkeit heraus der Wunsch nach  verstérkten
UberwachungsmafRnahmen herangetragen wird. Und nicht selten ist auch festzustellen, dass
diejenigen, die z.B. aus eigener Betroffenheit und subjektiver Einschatzung einer
Gefahrenlage heraus entsprechende Aktivitaten der Behorde z.B. im Bereich von
Kindergarten, Schulen oder am Wohnort einfordern, sich véllig Uberrascht und teilweise
uneinsichtig zeigen, wenn sie selbst im Rahmen einer Geschwindigkeitsiiberwachung vom

,Blitzer erfasst werden.

Gerade wenn Betroffene die zulassige Hochstgeschwindigkeit nur um relativ wenige
Stundenkilometer Uberschritten haben und im Verwarnungsgeldbereich ,geblitzt* worden
sind, wird von ihnen oftmals angefihrt, dass die Geschwindigkeitsiiberwachung der Behérde
Lunverhaltnismafig“ sei. Dabei wird jedoch verkannt, dass ,Rasen” nicht nur bedeutet, mit
150 km/h Uber die Landstrale zu fahren. Rasen ist auch, wenn man an Schulen,
Seniorenwohnheimen, Kindergérten, Kinderspielplatzen oder ahnlichen Einrichtungen bzw.
an Gefahrstellen zu schnell unterwegs ist. Dort, wo man mit 30 km/h — beispielsweise an
einem Kindergarten — in einer Gefahrensituation bereits zum Stehen kommt, fangt man mit

50 km/h erst an zu bremsen. Ein durch leichte erhdhte Geschwindigkeit bereits verlangerter



Brems- und Anhalteweg kann im Einzelfall entscheidend daftrr sein, ob z.B. ein FuRganger

beim Uberschreiten der Fahrbahn verletzt wird.

Der Kreis Unna Uberwacht - ergéanzend zu den Aktivitaiten der Polizeibehérden und
gesetzlich ermachtigt durch die Regelungen des § 48 Abs.2 Ordnungsbehdrdengesetz NW -
seit 1991 die Geschwindigkeiten auf den Straf’en im Kreisgebiet, und das aus gutem

Grunde.

Zu schnelles Fahren ist weiterhin die Ursache Nr. 1 fir tddliche Verkehrsunfalle. Trotz eines
erfreulichen Rickgangs bei der Unfallursache Geschwindigkeit sind 33,1 % (2011: 37,1 %)
der Getoteten auf nordrhein-westfalischen StraBen Opfer von zu hoher und nicht
angepasster Geschwindigkeit als alleinige Unfallursache. Im Jahr 2015 waren das allein in
Nordrhein-Westfalen 40 von 307 Getéteten. Dabei kann die Senkung der
Durchschnittsgeschwindigkeit Innerorts bereits zu einem Rickgang der Unfalle mit

Verletzten und Toten um 15 % fihren.

Zwar ist die Zahl der im StraBenverkehr Getdteten im Zeitraum 1970 — 2015 in der
Bundesrepublik von 21.332 auf 3.475 und in Nordrhein-Westfalen von 4.709 auf 522
gesunken. Die immer noch hohe Anzahl an Getdteten sowie die enorme Anzahl an
Verletzten (im Jahre 2015 insgesamt 393.700 in der Bundesrepublik und 76.782 in NRW)
erfordert weiterhin von allen auf dem Gebiet der Verkehrssicherheit tatigen Institutionen und
Behorden verstarkte Anstrengungen zur Erhdhung der Verkehrssicherheit. Das gilt auch fur
die im Kreis Unna tatigen Behdrden, auch wenn der Kreis Unna nach der Statistik der
Kreispolizeibehodrde hinsichtlich der Verkehrsunfallentwicklung weiterhin zu den sichersten

Regionen im Ruhrgebiet z&hlt.

Eine verantwortungsvolle und langfristig orientierte Verkehrssicherheitsarbeit ist eine
wichtige Voraussetzung fir die weitere erfolgreiche Reduzierung der Verkehrsunfélle und der
Reduzierung der Unfallfolgen. Ein Baustein ist in diesem Zusammenhang eine
flachendeckende Uberwachung der Geschwindigkeiten, zumal derartige Kontrollen auch das
subjektive Entdeckungsrisiko erhdhen und so das normgerechte Verkehrsverhalten fordern.
Das Land hat in seinem Verkehrssicherheitsprogramm seinen Willen geduf3ert, dass die
Kommunen das Unfallrisiko durch Geschwindigkeitsiiberwachungen an Gefahrstellen weiter

senken sollen.

Wie wichtig eine konsequente Uberwachung der Geschwindigkeiten ist, verdeutlicht auch

das Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung mit z.B. seiner Kampagne



.Runter vom Gas!“. Aber auch die EU =zeigt mit ihrem ,Aktionsprogramm flr
Strallenverkehrssicherheit® sowie mit der Mitteilung der Kommission ,Ein europaischer
Raum der StraRenverkehrssicherheit: Leitlinien fir die Politik im Bereich der
StralRenverkehrssicherheit 2011-2020° wie bedeutsam MafRnahmen im Zusammenhang mit

der ,Durchsetzung von StralRenverkehrsvorschriften® fir die Verkehrssicherheit sind.

Nicht zuletzt das Verkehrstechnische Institut der Deutschen Versicherer ist ein Verfechter
von Geschwindigkeitskontrollen an Gefahrstellen.

In diesem Sinne haben die Verkehrskontrollen des Kreises Unna generell zum Ziel, dass
Hochstgeschwindigkeiten an Gefahrenstellen auch eingehalten werden. Dabei hat sich der
Einsatz  sowohl  stationarer  Geschwindigkeitsiiberwachungsanlagen  (sogenannte
Starenkéasten) als auch der mobilen Messtechnik (zwei Radarwagen mit Front- und
Heckmessanlagen sowie ein mobiles Lasermessgerat) bewéhrt. Der Kreis Unna hat mit der
Zzu Beginn des Jahres 2004 erfolgten Angliederung der kommunalen
Geschwindigkeitsiiberwachung an das Aufgabengebiet Verkehrssicherung im Fachbereich
StralBenverkehr auch organisatorisch ein deutliches Signal fur die Bedeutung der
kommunalen Geschwindigkeitsiiberwachung als unverzichtbaren Bestandteil einer

praventiven und repressiven Verkehrssicherheitsarbeit gegeben.

Vor allem die kommunale Verkehrsiiberwachung wird gelegentlich pauschal verdachtigt,
eher unter Einnahmegesichtspunkten als unter Verkehrssicherheitsaspekten zu agieren.

Dementsprechend gilt fur die vom Kreis Unna durchgefihrten Mal3nahmen, dass sie
transparent zu gestalten sind. Es muss noch deutlicher werden, dass die
Geschwindigkeitsiiberwachung nur an gefahrlichen Stellen erfolgt und das Ziel hat, das
Geschwindigkeitsniveau zu senken, zu mehr Sicherheit im Stra3enverkehr beizutragen und
insbesondere die sogenannten schwachen Verkehrsteiinehmer zu schitzen. Die
Konzentration auf Kinder, hilfsbedlrftige und altere Menschen lasst sich bereits aus der
Stral3enverkehrsordnung ableiten, die von Fahrzeugfuhrern abverlangt, sich gegentber der
vorstehenden Personengruppe insbesondere durch Verringerung der Fahrgeschwindigkeit
und durch Bremsbereitschaft so zu verhalten, dass eine Gefahrdung dieser
Verkehrsteilnehmer ausgeschlossen ist (83 Abs. 2a StVO).Hierzu stimmt der Kreis Unna die
Messstellen verwaltungsintern und mit der Polizei ab, benennt grundsétzlich die jeweiligen
Schutzobjekte /Gefahrenpotenziale an den jeweiligen Messstandorten und stellt die

Wirksamkeit der MalRnahmen dar.



Auch eine Zusammenarbeit des Kreises Unna mit der Polizei kann dazu beitragen, die

Akzeptanz der kommunalen Verkehrsiiberwachung und die Verkehrssicherheit zu erhéhen.

Der Fachbereich StralRenverkehr des Kreises Unna hat daher das nachfolgende

Konzept und die Einsatzgrundsatze der kommunalen Geschwindigkeitsliberwachung
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit im Kreis Unna

erarbeitet, das der kommunalen Geschwindigkeitsiiberwachung des Kreises Unna zugrunde
liegt.

Vorrangige Ziele der Verkehrsiiberwachung (hier: Geschwindigkeitsiberwachung) sind die
Verkehrsunfallpravention sowie die Erhéhung der objektiven und subjektiven
Verkehrssicherheit. Durch die Geschwindigkeitsiiberwachung sollen Unfélle verhitet und
Unfallfolgen gemindert sowie schadliche Umwelteinflisse begrenzt werden. Daneben sollen
die Verkehrsteilnehmenden zu verkehrsgerechtem und ricksichtsvollem Verhalten

veranlasst werden.

I. Befugnis / Definitionen

Gemal § 48 Abs. 3 des Gesetzes Uber Aufbau und Befugnisse der Ordnungsbehérden -
Ordnungsbehoérdengesetz (OBG) vom 13.05.1980 (GV. NW. 1980 S. 528) in der zur Zeit
gultigen Fassung ist die Kreisordnungsbehérde unbeschadet der Zustandigkeit der
Polizeibehtrden zustandig fir die Uberwachung der Einhaltung zulassiger Hochstge-

schwindigkeiten im Straenverkehr an Gefahrenstellen.

Beim Kreis Unna wird diese Aufgabe vom Sachgebiet Bu3geldstelle und Verkehrssicherung
im Fachbereich StralRenverkehr wahrgenommen.

Il. Messstellen
Nach der Rechtsprechung des Oberverwaltungsgerichts NRW bietet jede konkrete
Gefahrdung eines relevanten Schutzgutes Anlass far kommunale

Geschwindigkeitsuberwachungen.

Da eine luckenlose Verkehrsiuberwachung nicht mdglich ist, sind bei der Auswahl der
Messstellen Prioritaten zu setzen und Schwerpunkte zu bilden. UberwachungsmaRnahmen
sind nach den Verwaltungsvorschriften zu 8§ 48 des Ordnungsbehdrdengesetzes an
Gefahrenstellen geboten. Gefahrenstellen sind dabei nach den entsprechenden

Verwaltungsvorschriften Unfallhdaufungsstellen und -strecken und solche Streckenabschnitte,



an denen eine erhohte Unfallgefahr angenommen werden muss. Letzteres kann
insbesondere in Betracht kommen
- an oder in der Nahe von Orten und Strecken, die vermehrt von schwachen
Verkehrsteilnehmern wie FulRgangern oder Radfahrern sowie besonders
schutzwirdigen Personen wie Kindern, Hilfsbedurftigen und &lteren Menschen
frequentiert werden,
- In unmittelbarer Néhe von sowie in Baustellen und &hnlichen stralenbaulichen
Engstellen oder
- wenn uberdurchschnittlich haufig Verstd3e gegen eine Geschwindigkeitsbeschran-
kung festgestellt werden.

Innerhalb dieser Kategorien richtet sich die Auswahl der Messstellen im Sinne einer
gefahrdungsorientierten Geschwindigkeitsiiberwachung auch an der prozentualen Anzahl
und Schwere der VerstoBe gegen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit bei vorherigen

Messungen aus.

UberwachungsmafRnahmen an anderen Stellen (z.B. bei Geschwindigkeitsreduzierungen
aus Griunden des Larmschutzes oder Messaktionen in Kooperation mit der Kreispolizei-

behdrde) sind nicht ausgeschlossen.

a) Unfallhaufungsstellen

Unter Unfallhdufungsstellen sind die von der Kreispolizeibehérde Unna ermittelten und dem
Fachbereich Stral’enverkehr des Kreises Unna formell gemeldeten Einmindungen und
Knotenpunkte (Unfallhdufungsstellen) und StralRenstrecken (Unfallh&ufungsstrecken) zu
verstehen, bei denen die jeweils zur Feststellung als Unfallhdufungsstelle landesrechtlich
vorgegebenen Richtwerte erreicht oder uUberschritten werden und bei denen nicht

angepasste Geschwindigkeiten bei der Unfallentwicklung mitgewirkt haben kénnen.

Die Kreispolizeibehorde ist ,Herr der Unfalldaten“ und fuhrt auf der Grundlage der
Verkehrsunfallanzeigen sogenannte elektronische Unfalltypen-Steckkarten. Sie beobachtet
und evaluiert laufend die Unfalltypen und Unfallentwicklung und stellt fest, ob sich Unfalle

(nach Unfalltyp- und -schwere) auf einem Knotenpunkt oder einer Straf3enstrecke haufen.

Unfallh&ufungsstellen meldet die Kreispolizeibehérde dem Fachbereich StraRenverkehr des

Kreises Unna. Haben nach Feststellung der Unfallkommission nichtangepasste



Geschwindigkeiten bei der Unfallentwicklung mitgewirkt, wird die gemeldete
Unfallhdufungsstelle mit der Meldung in die Messstellenliste aufgenommen.

Mit der Aufnahme der Unfallhaufungsstelle in die Messstellenliste erfolgt durch den Kreis
Unna nach vorheriger Abstimmung mit der Kreispolizeibeh6rde die Festlegung der konkreten
Messstellen und -richtungen.

Die Geschwindigkeitsiiberwachungsmal3nahmen werden stets gepruft und neu bewertet,
sobald ein  Knotenpunkt oder eine StraRenstrecke aufgrund baulicher oder
stralRenverkehrsrechtlicher MalRhahmen (z.B. Lichtsignalanlage) die Eigenschaft als
Unfallhaufungsstelle verliert. Eine Uberprifung ist ebenfalls erforderlich, wenn der
Fachbereich StraRenverkehr des Kreises Unna in Abstimmung mit der Kreispolizeibehdrde
weitere Messungen aufgrund der tatsachlichen Unfallentwicklung in einem angemessenen
Beobachtungszeitraum nicht fiir erforderlich hélt.

b. Schutzwirdige Bereiche

Schutzwiirdige Bereiche sind Streckenabschnitte, auf denen eine erhéhte Unfallgefahr
angenommen werden muss. Dies ist z.B. der Fall, wenn sich in unmittelbarer Nahe
Kindergarten, Schulen, Spielplatze, Seniorenheime oder andere Objekte fiir &hnlich
schutzbedurftige Personen befinden. Auch Bus- und Schulbushaltestellen sowie Schulwege,
die ein Queren der Fahrbahnen erfordern, sind als schutzwiirdige Bereiche zu verstehen.
Ebenso zadhlen hierzu Knotenpunkte, Einmiindungsbereiche oder Streckenabschnitte, auf
denen die Polizei Unfallauffalligkeiten festgestellt hat, auch wenn diese noch nicht zu einer
Feststellung als Unfallhdufungsstelle (siehe a.) gefihrt haben.

Die an schutzwurdigen Bereichen erforderlichen Messstellen werden im Benehmen mit der
Kreispolizeibehérde unter  Berlcksichtigung der  Verkehrsverhéltnisse festgelegt.
Nutzungszeiten von schutzwiirdigen Bereichen (z.B. Offnungszeit von Kindergarten oder

Schule) werden ebenso berticksichtigt.

c. Stellen, an denen tberdurchschnittlich haufig zu schnell gefahren wird

Sofern neutrale Messungen ergeben, dass die zuldssige Hochstgeschwindigkeit an einem
Streckenabschnitt oberhalb einer Toleranz von 8 km/h von mehr als 15 % der
Verkehrsteilnehmenden und damit Gberdurchschnittlich haufig Gberschritten wird, werden an
dieser Stelle mobile Geschwindigkeitstiiberwachungen durchgefuhrt. Es obliegt hier vorrangig
den jeweils zustdndigen Straf3enverkehrsbehérden (mittlere und grof3e kreisangehdrige
Stadte, Kreis fur die kleinen kreisangehdrige Kommunen, die zuné&chst die erforderlichen

neutralen Messungen durchzufiihren).



lll. Messtechnik

Stationare Messanlagen

Stationare Anlagen fiir die Uberwachung der Einhaltung zulassiger Hochstgeschwindigkeiten
werden nur errichtet und eingesetzt, wenn eine Unfallh&ufungsstelle nicht oder nicht zeitnah
durch verkehrsregelnde oder verkehrslenkende bauliche MaRnahmen beseitigt werden kann,
davon auszugehen ist, dass diese Unfallhdufungsstelle mindestens Uber einen Zeitraum von
mehreren Jahren bestehen wird und MaRnahmen mit mobilen Anlagen fiir die Uberwachung
der Einhaltung zulassiger Hochstgeschwindigkeiten keinen wesentlichen Beitrag zur
Reduzierung der durch unangepasste bzw. UberhOohte Geschwindigkeiten verursachten
Unfallzahlen leisten kénnen. Der Kreis betreibt an den unten genannten Standorten im
Kreisgebiet stationare Geschwindigkeitsiberwachungsanlagen des Typs TraffiPax
bestehend aus fest installiertem Mast und Mastgehause (sogenannte Starenkasten). Er setzt
funf standortwechselfahige Messanlagen des Typs TraffiPhot S mit Digitalkameras des Typs

SmartCamera der Firma Jenoptik (www.jenoptik.de) an wechselnden Standorten ein.

Mast mit Gehause Messeinschub
(Ansicht von hinten)

Als Kontaktgeber zur Aktivierung des Messvorgangs und zur Auslosung der Fotoeinrichtung
bei Erreichen oder Uberschreiten des eingegebenen Bildauslosegrenzwertes werden drei
verdeckt im Asphalt eingebaute Piezo-Sensoren je Fahrstreifen verwendet. Beim Uberfahren
dieser Sensoren erfolgen nach dem Prinzip Weg/Zeit drei Einzelmessungen. Bei

Ubereinstimmung erfolgt die Festlegung des giiltigen Messwertes. Weist dieser eine zu hohe


http://www.jenoptik.de/

Geschwindigkeit aus, wird automatisch ein Beweisfoto gefertigt, in dem alle zur
Beweissicherung notwendigen Informationen eingeblendet werden.

Die Messtechnik und -platze werden regelmalRlig nur von dafir speziell ausgebildetem

Personal geeicht, gepflegt und gewartet.

rgebisaufnahme Messanordnung

Einbau von Piezzo-Sensoren in die Straf3endecke
Spezial-Vergussmasse

Piezosensor

qm *10mm 1m *+10mm
-5mm -5mm
J\
N e

—~
TraffiPhot S-Messfeld 2,0 m
Die stationaren Messanlagen des Kreises Unna befinden sich an folgenden Standorten:

Selm* Werner Str. FR Werne aullerorts

Selm-Bork** Waltroper Str. FR Bork u. Waltrop innerorts

Bergkamen Westenhellweg FR Hamm aul3erorts

Kamen Heerener Str. FR Kamen aulRerorts

Unna Beethovenring innerorts




Unna-Billmerich Hillering FR Unna auferorts (50]

Unna-Hemmerde Werler Str. (B1) FR Werl aulierorts @
Unna-Hemmerde Werler Str. (B1) FR Unna aul3erorts @
Frondenberg-Langschede [Unnaer Str. (B233) |FR Unna innerorts @
Schwerte Horder Str. (B236) |FR Schwerte aulierorts @
Schwerte-Ergste Ruhrtalstr. FR Schwerte auerorts (50]
Schwerte-Villigst Rote-Haus-Str. FR Schwerte auRerorts (70]
Werne*** Nordlippestr. FR Hamm aulierorts @

* Nicht aktiv. Begriindung: sanierungsbedurftiger StraRenzustand
** Nicht aktiv. Begriindung: sanierungsbedirftiger StraRenzustand

*** Nicht aktiv. Begrindung: Entscharfung der ehemaligen Unfallhdufungsstelle durch

Installierung einer Ampelanlage im BAB-Anschlussbereich.

(FR = Fahrtrichtung)
Stand: 09/2014

Mobile Messanlagen
Zur mobilen Geschwindigkeitsiberwachung setzt der Kreis Unna folgende Messsysteme ein:
- zwei mit je einem Verkehrsradargerat des Typs SpeedoPhot S der Firma Robot
Visual Systems im Front- und Heckbereich ausgestattete Messfahrzeuge
- ein Messfahrzeug mit einem Lasermesssystem des Typs Leivtec XV3 der Firma
Leivtec Verkehrstechnik

Die Messsysteme sind an allen Wochentagen und im Durchschnitt - ohne Rustzeiten, wie
z.B. Anfahrt - 30 Stunden pro Woche im Einsatz (davon ein Fahrzeug im eingeschréankten
»Schichtdienst®).



SpeedoPhot S
Der Begriff ,RADAR" ist eine Abkurzung. Er ergibt sich aus dem englischen Ausdruck ,Radio
Detection And Ranging“ (Funkortung und Entfernungsbestimmung).

Die Geschwindigkeit der vorbeifahrenden Fahrzeuge wird mit einem scharf gebundelten
Radarstrahl nach dem ,Dopplerprinzip“ gemessen. Unter dem Begriff ,Dopplerradar® versteht
man eine elektromagnetische Hochfrequenzstrahlung im Gigahertz-Bereich in Verbindung
mit dem durch den o&sterreichischen Physiker Christian Doppler im 18. Jahrhundert
festgestellten Effekt der Frequenzveranderung bei Bewegung von Sender oder Empféanger
bzw. bei kombinierten Sende-/Empfangsanlagen bei Bewegung eines Reflektors.
Verkehrsradarantennen erzeugen in einem Hohlraumresonator eine konstante
elektromagnetische Oszillation. Ein Teil dieser schwingenden Energie wird Uber eine
Schlitzantenne abgestrahlt. Der gebilindelte Radarstrahl wird vom vorbeifahrenden Fahrzeug
reflektiert, in die Antenne zuriickgesendet und dort mit der Grundschwingung des Oszillators
verglichen. Die hierbei festgestellten Unterschiede entsprechen der Dopplerfrequenz, die zur
Geschwindigkeit proportional ist. Dementsprechend ergibt sich die gemessene
Geschwindigkeit des vorbeifahrenden Fahrzeuges aus der Hohe der Frequenzverschiebung
der gesendeten und empfangenen Frequenz. Eine genaue Zuordnung des Messergebnisses

zum gemessenen Fahrzeug ist gewahrleistet.

Doppler-Radar

Fahrzeug in Bewegung

fo = Sendefrequenz
fe = Empfangsfrequenz

1

Die Fotoauslésung erfolgt, wenn aus einer ausreichenden Anzahl von Dopplerperioden ein
Messwert gebildet wird, der dem eingestellten Grenzwert entspricht oder diesen
Uberschreitet. Automatisch werden dann alle fir die Ahndung des Vorganges relevanten

Daten in das Foto eingeblendet.

Hier sehen Sie Fotos eines Messfahrzeugs des Kreises Unna:
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Oben: Blitz, Schlitzantenne, darauf die Messkamera,
unten: Ladegeréat (blau) zwei Rechen- und Speichereinheiten mit Displays, rechts daneben
(schwarzer Kasten): Blitzgenerator, darunter: vier Blei-Gel-Akkus

Typische Anordnung der Monitore, des Handbedienungsgerates fir das Heckmesssystem

und der Frontmessanlage.

Leivtec XV 3
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Das seit Ende 2013 im Kreis Unna eingesetzte Messsystem in zukunftsfahiger Digitaltechnik
besteht aus einer Kombination von Infrarot-Geschwindigkeitsmesstechnik mit einer sehr
hochwertigen Leica-Technologie, die keines Festeinbaus in das Messfahrzeug bedarf. Es ist
schnell einsatzfahig zu machen. Dann kann sowohl vom Inneren eines Messfahrzeuges
durch Seiten-, Heck- oder Frontscheibe aus als auch abgesetzt vom Fahrzeug von einem
Stativ aus gemessen werden. Letzteres ermoglicht mit einer Gber WLAN operierenden
Funkibertragung der Messvorgange und -bilder ein Aufstellen des Messsystems an Orten,
an denen ein Messfahrzeug keinen Platz fande.

Die Messung findet in einem Entfernungsbereich von etwa 50 — 20 m statt. Das System
weist eine sehr hohe Verwertbarkeit der Messbilder auf, weil es nur diejenigen abspeichert,
die den bei der Zulassung durch die Physikalisch-Technische Bundesanstalt definierten
technischen Vorgaben genlgen. Alle anderen Falle verwirft es automatisch. Bei
vorschriftsmaBiger Handhabung lasst es keine fehlerhaften Messergebnisse zu. Das
Messsystem beinhaltet eine beweissichere digitale Dokumentation der festgestellten
VerstolRe sowie eine falschungssichere Signaturprifung. Sowohl in der Fach- als auch in der

Boulevardpresse wird das System Leivtec V3 als das derzeit beweissicherste Messsystem in

Deutschland bezeichnet.
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Messstrecke Ende der Messung bei Ausfahrt

maximal 20m des Fahrzeugs aus dem
minimal 8m Messfeld des Sensors,
- > spatestens aber bei ca. 30m.
— _ : —— -'ﬁ-‘_‘f-.'-_ - _#
] Wl
4 =

< ca. 30m >
< ca. 50m "

Start der Messung bei Einfahrt
des Fahrzeugs in das
Messfeld des Sensors,

frilhestens aber bei ca. 50m.

Eine genauere Beschreibung finden Sie hier:
http://www.leivtec.de/de/produkte/leivtec-xv3.php

IV. Aufgabenwahrnehmung - Durchfiithrung der Uberwachung

Fur die Geschwindigkeitsiibberwachung mit stationdrer und mobiler Messtechnik setzt der
Kreis Unna nur darin speziell ausgebildetes Personal und regelméRig gewartete und amtlich
geeichte Gerate ein.

Geschwindigkeitsmessgerate werden von den Messbediensteten unter Beachtung der
Bedienungsanleitung des Gerateherstellers in der jeweils von der Physikalisch-Technischen
Bundesanstalt genehmigten Fassung aufgestellt und bedient. Zur Beweissicherung wird tber
jede Aufstellung des Messgerates, die Durchflihrung der Funktionsprifung und relevanter

Details des Messeinsatzes ein Messprotokoll gefertigt.

a) Stationére Messanlagen

Der Betrieb der stationdren Anlagen fur die Uberwachung der Einhaltung zuldssiger
Hochstgeschwindigkeiten erfolgt im turnusmaRigen Wechsel an allen Wochentagen zu jeder
Zeit.

b) Mobile Messanlagen

Mobile Anlagen fir die Uberwachung der Einhaltung zuldssiger Hochstgeschwindigkeiten
werden nach MalRRgabe dieser Einsatzgrundsatze, der Angaben zu den Messstellen und zu
erstellender Einsatzpléane betrieben. Vor und nach jeder Messung wird gepruft und
protokolliert, ob die entsprechenden Verkehrszeichen ordnungsgemalfd aufgestellt und

zweifelsfrei erkennbar sind.
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d) Auswertung

Die Auswertung der Messungen und der Fotobeweise erfolgt an speziellen Arbeitsplatzen
mit computergestttzter Auswertung und Bearbeitung der Verkehrsiiberwachungsdateien der
Geschwindigkeitsuberwachung. Sie bieten eine komfortable Bedienung, einen integrierten
Kfz-Kennzeichenleser, die digitale Speicherung der Bild- und Textinformationen mit
schnellem Zugriff auf bereits erfasste Vorgange, eine rationelle Nachbearbeitung und
Kontrolle der bearbeiteten Filme direkt am Bildschirm, einen bidirektionalen Datenaustausch
mit allen géngigen Ordnungswidrigkeitenverfahren sowie den Druck spezifischer Formulare
(Anhorungsbogen etc.).

Nach Erfassung der Messdaten wird der Fahrzeughalter/die Fahrzeughalterin durch eine
automatisierte Anfrage beim Kraftfahrtbundesamt in Flensburg ermittelt. Die Antwort von dort
erfolgt regelmaRig innerhalb eines Tages. Danach werden entsprechende Verwarnungs-
oder Bufgeldverfahren eingeleitet. Den Ablauf dieser Verfahren stellt der Fachbereich

StralB3enverkehr des Kreises Unna auf den Internetseiten des Kreises Unna separat dar.
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